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1. Der Gemeinderat beschliel3t das ,Verkehrskonzept Innenstadt® als
Entwicklungskonzept fur die Innenstadt entsprechend den MalRgaben der Anlage
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2. Der Gemeinderat beschliel3t das ,Verkehrskonzept Innenstadt® als Prazisierung
der Sanierungsziele fur das ,Sanierungsgebiet Stadtmitte” entsprechend den
Maligaben der Anlage 1 ,Verkehrskonzept Innenstadt - Verkehrliche
Neuordnung® dieser Drucksache.

3. Die Verwaltung wird beauftragt entsprechend den Mal3gaben der Anlage 2 dieser
Drucksache ,Verkehrskonzept Innenstadt - Weiteres Vorgehen“ vorzugehen.
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Anlage 9:  ,Gebietskulisse*
Anlage 10: ,Heutige Situation®

Sachverhalt:

| Zusammenfassung

Der Verkehr in der Innenstadt beschéftigt seit geraumer Zeit die Offentlichkeit und
den Gemeinderat. Im Jahr 2005 wurde der neu gestaltete Margarete-Steiff-Platz und
der Postberg fertig gestellt. Damit entfiel eine Zufahrt in die Altstadt. Der Stadtbus
erreicht die Haltestelle Rathaus seither Uber die Niedere Stral3e.

Seither wurde der Innenstadtverkehr vielfach im Gemeinderat behandelt, immer
unter dem Vorbehalt einer zukiinftigen Neuordnung, vgl. hierzu die Anlage 3
,Drucksachen fir den Gemeinderat 2005-2013“. Die Verwaltung legt nunmehr einen
Vorschlag zur Beschlussfassung vor. Dieser Vorschlag beruht auf intensiven
Beobachtungen und Zahlungen zu verschiedenen Zeitpunkten und Sachverhalten
(Fahrverkehr, Parkierung, Aufenthalt), mehrfachen Befragungs- und
Gesprachsrunden mit Anliegern, Gewerbetreibenden und Innenstadtbesuchern. Um
diesen Vorschlag auszuarbeiten wurden mehrere grundlegende Alternativen
verglichen. Hier sind insbesondere die Verkehrsuntersuchung von Fichtner
Bauconsulting GmbH aus dem Jahr 2007, der Vorschlag des GHYV fur die ,Schaffung
eines Innenstadt-Rings” aus dem Jahr 2009, die Vorschlage mehrerer
Workshopgruppen aus dem Jahr 2012 und das Gutachten ,Verkehrskonzept
Innenstadt” des Ingenieurbiros Gansloser (IBG) vom 25.7.2013 zu nennen.




Aufgrund einer sehr umfangreichen und gut angenommenen Burgerbeteiligung ist
eine Fulle weiterer Vorschlage zu Teilbereichen und spezifischen Sachverhalten
eingegangen. Deshalb wurde eine Vielzahl unterschiedlicher Varianten und
Einzelvorschlage entwickelt und geprift. Wo es zum Verstandnis und zur
Entscheidungsfindung notwendig ist, wird auf diese Einzelvorschlage eingegangen.
Die nunmehr vorgelegte Lsung steht am Ende eines langen Erkenntnis- und
Entscheidungsprozesses.

Das Verkehrssystem ist im Innenstadtkern wenig verstandlich. Es erzeugt viele
Umwege und Suchfahrten. Die neue Lésung will die Innenstadt als zentralen
Arbeitsort und wichtigen Einkaufsstandort sichern, als attraktiven Erlebnisraum fir
Besucher gestalten und als attraktiven Wohnstandort fortentwickeln. Hierzu werden
die Verkehrsablaufe und die Parkplatzsituation neu geordnet. Das Kernstick dieser
Neuordnung ist der ,Reichsstadtring” - eine Weiterentwicklung der Losung
,Innenstadt-Ring“ des Gewerbe- und Handelsvereins aus dem Jahre 2009. Der
StadtBus verbleibt weiterhin im Zentrum. Die gefundene Lésung ermdglicht es, vor
dem Rathaus einen benutzbaren zentralen Platz einzurichten, damit mehr Besucher
die Innenstadt aufsuchen. Soweit Parkplatze entfallen ist dies zu kompensieren
durch bessere Anfahrbarkeit/Auffindbarkeit und Schaffung neuer 6ffentlicher
Parkplatze.

Die Haushaltsmittel sollen mdglichst sparsam eingesetzt werden. Sanierung und
Modernisierung von Stral3en und Platzrdumen geht vor Neubau; das Konzept
bertcksichtigt notwendige MaRnahmen (insb. die Pflastersanierung). Auf
kostenintensive Umbauten wird bewusst verzichtet. Das Konzept konzentriert sich
stattdessen auf eine neue Verkehrsfilhrung und Verkehrsorganisation und nutzt
damit die bereits bestehende Infrastruktur. Die vorgeschlagene Losung fuhrt zu einer
grundlegenden Neuordnung der Verkehrsbeziehungen in der Innenstadt. Sie ist sehr
schnell umsetzbar, da das Gesamtkonzept zwingend nur von einer baulichen
Malnahme abhangig ist. Dies ist der Umbau des Knotens Lange Stral3e /
Obertorstral3e. Alle tbrigen Malinahmen kénnen schrittweise vorgenommen werden
und auch zu einem spéateren Zeitpunkt erfolgen.

Nachfolgend werden die heutige Situation als Ausgangslage, eine
Entwicklungsprognose, ein neues Leitbild und Ziele der zuktinftigen
Verkehrsentwicklung, das neue Verkehrskonzept und MaRnahmen beschrieben.
Basierend auf Vorschlagen der Biirgerschaft wird eine Reihe von Mal3hahmen zur
Entwicklung der Innenstadt dargestellt.

I Ausgangslage

1.1 Die lnnenstadt

Die Giengener Innenstadt ist der zentrale innerstadtische Dienstleistungs- und
Versorgungsstandort. Hier befinden sich ein Einkaufszentrum (Handelshof /
Marktpassage), die Marktstral3e als zentrale EinkaufsstraRe mit Filialisten und
inhabergefuhrten Fachgeschéften, eine Fllle gastronomischer Betriebe,
verschiedene 6ffentliche Einrichtungen (Rathaus, Stadtbauamt, Volkshochschule,




Haus der Jugend, Stadtbibliothek, Stadtarchiv, i-Punkt, Blrgerhaus
Schranne/Eichamt), kirchliche und soziale Einrichtungen (Stadtkirche, Pfarramt,
griechische Gemeinde, zwei stadtische Kindergarten), viele Dienstleister
(Gesundheitsdienstleister, beratende Berufe, mehrere Banken usw.) und mehrere
Handwerker (Schuhmacher, Elektro, Friseur, Backer usw.). In der Altstadt findet eine
Falle publikumsintensiver Veranstaltungen statt, wie beispielsweise Gottesdienste
und kirchliche Veranstaltungen, das Stadtfest, das Kinderfest (teilweise),
Wochenmarkte, Weihnachtsmarkte, verkaufsoffene Sonntage usw.. Diese hohe
Nutzungsdichte in der Altstadt basiert auf der autofreien Ful3gangerzone. Zur
Nutzungsvielfalt tragt die umfangreiche Wohnbevolkerung in der Altstadt, der
angrenzenden Bleiche und den Quartieren an der Brenz bei — auch wenn das
Wohnen oft wenig in Erscheinung tritt. Vielfaltige Nutzungsanforderungen und
Nutzungsinteressen treffen so auf engem Raum aufeinander und machen vielfaltige
und unterschiedliche Verkehre notwendig.

Die Innenstadt zeigt erhebliche strukturelle Schwéachen. In mehreren Gebauden
sind langerdauernde oder haufigere Geschéftsleerstande festzustellen (z.B.
Marktstral3e 29, 39, 84). Weitere Gebaude stehen vollstandig leer (z.B. Marktstral3e
38, 62 und 80, Schwarenstedter Stral3e 6). Etliche Gebaude sind mit wirtschaftlichem
Aufwand nicht mehr instandzusetzen (z.B. Kirchplatz 2 ,Grabenschule®), andere
zeigen deutliche Instandhaltungsmangel und die Spuren unterbliebener
Modernisierung. Es sind funktionale Mangel festzustellen. Mehrfach wurden in der
Innenstadt fehlende Aufenthaltsorte und Angebote fur Jugendliche beklagt. mehrfach
wurde der Wunsch nach einer Niederlassung weiterer Facharzte geaufiert. Die
offentliche Infrastruktur zeigt erhebliche Defizite. Hier sind umfangreiche
Stral3enschaden zu nennen (generell alle mit Porphyr belegten Flachen, insb. in den
Fahrbahnbereichen), mangelnde Aufenthaltsqualitat (Kirchplatz, Kirchgasse,
Marktstral3e, Rathausplatz, Memminger Torplatz), fehlendes Stadtgriin (insb. in der
Marktstral3e), fehlende Oberflachenbefestigung (Kirchplatz, Schrannenparkplatz),
fehlende Gestaltung (Platz der Deutschen Einheit, nérdlicher Kirchplatz),
Ausstattungsmangel (Stadtmobiliar einschl. moderner Beleuchtungstechnik),
fehlende Kinderspielméglichkeiten (insb. im Umfeld der Rathauses und der
Stadtkirche).

.2 Die Verkehrsfihrung

Die Verkehrsfuhrung ist fur Autofahrer untibersichtlich und zeitraubend. Die
schmalen StraRenraume fuhren dazu, dass etliche Straf3en nur in einer Richtung
befahren werden kdnnen. Die Fahrzeugfuhrer werden zu haufigen
Richtungswechseln gezwungen. Dies gilt insbesondere auf der Route vom
Schwibbogenplatz Uber den Rathausplatz zum Kirchplatz bzw. der Langen Stral3e.
Das System der Einbahnstral3en erschwert eine schnelle Verbindung von den
Einkaufsstatten im Ried in die historische Altstadt. Umgekehrt ist die Lange Stral3e
mit Ampelvermeidungsverkehr belastet, worliber sich Anwohner beschweren.

Die Zufahrtssituation (d.h. die Ein- und Ausfahrten der Innenstadt) ist von grof3er
Bedeutung fur das Verkehrsgeschehen. Die Bewohner der Sudstadt, der
Rechbergwanne und der Schwage kommen vorwiegend Uber die Beethovenstralle
und Planiestral3e. Sie fahren in die ObertorstralRe ein. Die Bewohner aus dem
Bachtal, Hohenmemmingen und der Memminger Wanne haben mehrere Wege in die
Innenstadt: Zufahrt Uber Wiesenstral3e und HahnlestralR3e, Zufahrt Gber den




Memminger Torplatz und Zufahrt Gber die Obertorstral3e. Die Besucher aus dem
Unteren Brenztal, aber auch die Bewohner aus Burgberg und Hiurben dirften
vorzugsweise Uber die Spitalstral3e einfahren. Diese Zufahrtssituation wéare nur mit
schwerwiegenden Eingriffen in das Gesamtgeflge und hohen Investitionen anderbar.
Vgl. hierzu die Anlage 4 ,Ein- und Ausfahrten in die Innenstadt®.

1.3 Die Parkplatze

Die Situation im ruhenden Verkehr hat einen wesentlichen Einfluss auf die
Attraktivitat der Innenstadt als Versorgungs- und Geschaftsstandort. Parkplatze sind
ein wichtiger wirtschaftlicher Faktor fur Geschéfte, Dienstleistungs- und
Kultureinrichtungen. Motorisierte Kunden sind bestrebt mdglichst dicht am
Wunschziel zu parken. PKW-Kunden geben bei ihren Einkaufen deutlich mehr Geld
aus als nichtmotorisierte Kunden. Damit tragen sie Gberproportional zum
Innenstadthandel bei. Im Jahr 2005 wurde ein Parkzonenkonzept und die Anderung
der Parkgebuhrenordnung beschlossen. Dem Beschluss entsprechend wurden im
Umfeld der Ful3gangerzone die Parkgebiihrenautomaten abgebaut
(Schrannenparkplatz, SchrannenstralRe, FarberstralRe, Kirchplatz bzw. vor
Grabenschule). Die Parkplatze werden nunmehr als Kurzzeitparkplatze mit
Parkscheibe bewirtschaftet. Die vorhandenen Parkautomaten sind heute veraltet und
technisch unzuverlassig. Sie sind daher abzubauen bzw. zu ersetzen. Wenn in
dieser Drucksache von Parkplatzen gesprochen wird, so sind ausschlief3lich
Offentliche Parkplatze zur allgemeinen Nutzung gemeint (und keine privaten
Stellplatze).

Mit der Umgestaltung des Postberges sind im Innenstadtbereich die Parkplatze am
Postberg und auf dem Schwibbogenplatz (heute Margarete-Steiff-Platz) entfallen. Mit
der zeitweiligen Sperrung von Teilen des ,Rathausplatzes” entfallen mehrere
Parkplatze. Neue Parkplatze sind in der Langen Stral3e (2004), in der Hermaringer
Stral3e (2005), der Hahnlestral3e, hinter der Moschee in der Spitalstrale und am
Bahndamm entlang der Hermaringer Straf3e (2006), an der PlaniestraRe (2008) und
im Mahlenweg (2011) angelegt worden. Diese Parkplatze entlasten die Innenstadt,
werden aber nicht alle wirksam als Parkgelegenheiten flr Besucher der
FuRgangerzonen. In Untersuchungen von Industrie- und Handelskammern werden
Absténde bis zu 200 m zwischen Eingang zur FuRgangerzone und Parkplatz als
wirksam genannt. Dieser Wert wird auch von uns zu Grunde gelegt. Das
Einkaufszentrum in der Unteren Marktstral3e ist aus Sicht des Autofahrers zur
Riedstral3e orientiert. Der Weg in die Marktpassage wirkt nicht einladend. Es wird
keine stadtebauliche Zugehorigkeit zur Marktstral3e signalisiert. Fir den Betrachter
erscheint der Magnetbetrieb Marktpassage/Handelshof nicht in die Ful3gangerzone
Marktstral3e einbezogen. Die Untere Marktstral3e stellt sich als Liicke dar, in der sich
auch nicht ausreichend Parkplatze befinden. Motorisierte Innenstadtbesucher
werden damit nicht motiviert, sowohl zum Einkaufszentrum wie in die
FuRgangerzone zu laufen.

Im Laufe der Zeit sind mehrfach Anderungen eingetreten. Dies sind z.B. die
Einrichtung von Kurzzeitparkplatzen im Geil3enmarkt und vor der Sparkasse oder die
Anderung der Vorfahrt RiedstralRe / HahnlestraRe. Die Belagserneuerung der
Mittleren Marktstral3e wurde genutzt, um den Marktbeschickern bessere
Aufstellméglichkeiten zu schaffen (Reduzierung der Lampenstandorte).




1.4 Wohnen in der Innenstadt

Die Innenstadt ist ein bedeutender Wohnstandort. Etliche Bewohner der Innenstadt
beklagen Verkehrsgefahrdungen in den engen Stral3enraumen, Schleichverkehre
durch die Innenstadt und die Bleiche und zu hohe Fahrgeschwindigkeiten (vor allem
in der Langen Stral3e). Die Erreichbarkeit und Nutzbarkeit wohnungsnaher
Stellplatze bzw. Parkplatze tragt zum Wert und zur Attraktivitat der Immobilien bei.
Anwohner sehen sich jedoch einer starken Konkurrenz um ,ihre* Parkplatze in ,ihren®
Wohnstral3en ausgesetzt. Wohnungsnahe Parkplatze werden tagsuber und oft auch
abends bevorzugt von Dauerparkern (meist Beschaftigte) und Innenstadtbesuchern
eingenommen. Die Stadt Giengen hat keine Stellplatzsatzung, was diesen
Parkierungsdruck auf den 6ffentlichen Flachen noch erhdht. Auch im Bereich der
Bleichebricke liegen Beschwerden vor (Schleichverkehr durchs Wohngebiet,
Nutzung der Bleichebriicke durch LKW trotz starker Tonnagebeschrankung,
uberhohte Fahrgeschwindigkeiten). Aufgrund einer Verkehrszéhlung wurde
festgestellt, dass die Belastung im tblichen Rahmen eines Wohngebietes liegt.

[I.5 Nahere Untersuchungen

Im Anschluss an das Parkzonenkonzept wurden weitere verkehrliche Sachverhalte
untersucht und Gemeinderat und Offentlichkeit zur Kenntnis gebracht. 2006 und
2007 erstreckten sich umfangreiche Untersuchungen auf die Verkehrssituation in
der Innenstadt (Altstadt und angrenzende Bereiche wie z.B. die Bergschule). Am
27.03.2007 wurde die Offentlichkeit im Rahmen einer 6ffentlichen
Gemeinderatssitzung und am 23.05.2007 die Mitglieder des Gewerbe- und
Handelsvereines uber die bisherigen Ergebnisse eingehend unterrichtet. Am
26.7.2007 wurde die Verwaltung beauftragt, eine Neuplanung fur den Rathausplatz
einzuleiten Hierzu wurde ein Entwurfsworkshop mit mehreren Biiros durchgefihrt.
Drei der beteiligten Buros stellten am 17.01.2008 ihre Ergebnisse im Gemeinderat
vor. Der Gewerbe- und Handelsverein hat in der weiteren Folge ein eigenes Konzept
entwickelt: ,Im Ringverkehr durch die Innenstadt®. Daruber berichtete die
Heidenheimer Zeitung am Samstag, den 05.12.2009 in grof3er Aufmachung.

1.6 Fazit

Die Zusammenfassung der verkehrlichen Situation der Innenstadt zeigt:

Verkehrssystem

e Die Verkehrsfiihrung ist untbersichtlich und zeitraubend.

e Es stehen ausreichend Parkplatze zur Verfigung. Diese liegen jedoch verstreut,
was zu einem vermehrten Parksuchverkehr fuhrt. Insbesondere liegen zentrale
Parkplatze verstreut (unverbunden).

e Der PKW ist dominierendes Verkehrsmittel, insbesondere im Einkaufsverkehr.

e Behinderungen entstehen durch ,Querverkehr (Rathausplatz, Margarete-Steiff-
Platz), Hindernisse (parkende Fahrzeuge, ungtinstig angeordnete
Aulenbewirtung, auch Geschéaftsauslagen). Damit wird Passantenstromen die
Sicht verstellt und das Bewegen und Fortkommen erschwert.
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Gestaltung des Verkehrsraumes

Der Verkehrsraum zeigt starke Mangel. Zum einen sind Flachen nicht
ausreichend befestigt (Schrannenparkplatz, nérdlicher Kirchplatz), zum anderen
zeigen sich massive Schaden am Porphyrpflaster. Dies mindert die Attraktivitat
der Innenstadt. Es fuhrt gleichzeitig zu hohen Aufwendungen fur Instandhaltung
und Verkehrssicherung. Die Pflasterschaden sind insbesondere am Rathausplatz,
in der Obertorstral3e, der Hohen und Niederen sowie der Kirchgasse augenfallig.
Das Verhaltnis zwischen Aufenthaltsbereichen und Fahrflachen ist ungiinstig —
der ruhende und flieBende Verkehr wirkt dominant. Dies verringert die Flachen,
fur Geschaftsauslagen, Freiluftgastronomie und erlebnisorientierte Nutzungen.
Die Aufenthaltsqualitat leidet.

Strukturelle Mangel

Der Innenstadthandel leidet unter Kaufkraftverlusten und Leerstanden, wozu die
unbefriedigende Verkehrssituation beitragt.

Ebenso leiden das innerstadtische Wohnen und die Gebaudesubstanz.
Feststellbar sind die Folgen mangelnder Investitionsbereitschaft und ein
Instandhaltungsrickstau.

Offentlicher Personenverkehr

Mit den StadtBus-Haltestellen Rathaus und Marktpassage werden zwei zentrale
Punkte angefahren. Der Stadtbus erhoht Attraktivitdt und Frequenz der
Innenstadt. Zentrale Haltestellen verbessern die Erreichbarkeit der Innenstadt
und ermdglichen weiten Bevdlkerungskreisen eine soziale Teilhabe.

Das Angebot an Taxen und Taxistandplatzen ist unzureichend.

Die Haltestellen der RBS sind zu unauffallig.

Fazit

Das heutige Verkehrssystem mindert die Attraktivitat der Innenstadt,
beeintrachtigt deren Geschaftsleben und fuhrt zu unwirtschaftlichen
Aufwendungen.

Zu jedem Zeitpunkt war ein hohes Interesse der Offentlichkeit festzustellen. Von
Beginn an war die Gestaltung des Rathausplatzes und Anderungen der
Parkraumsituation umstritten. Mittlerweile ist eine geringfligige Ann&herung
zwischen den unterschiedlichen Interessenlagen zu beobachten.

Neuer Entwicklungsansatz

1.1 Umfassende Birgerbeteiligung

Am 15.2.2012 hat der Gemeinderat beschlossen, ein ,Verkehrskonzept Innenstadt®
aufzustellen (DRS 007/2012/3.12). Damit wurde eine umfassende Birgerbeteiligung
zum Verkehrskonzept Innenstadt beschlossen.

Verkehrsplanung erfolgt tblicherweise auf der Grundlage von Konzepten und
Entwirfen, die von Fachplanern erstellt werden und anschliel3end der Offentlichkeit
und den Gemeinderaten vorgestellt werden. Der methodische Ansatz des




Verkehrskonzeptes Innenstadt basierte darauf, zuerst die Anregungen und
Vorschlage der Burgerschaft aufzunehmen, um diese dann als Grundlage fur die
Ausarbeitung der Planung durch Fachleute zu nutzen. Die Birger/innen wurden hier
als Berater, Ideengeber und Experte in eigener Sache begriffen, deren spezifisches
Wissen und Erfahrung beigezogen wurde. Dieser Ansatz fuhrt im Gegensatz zum
,klassischen“ Vorgehen dazu, dass einzelne Vorschlage nicht miteinander vereinbar
sind oder sich direkt widersprechen (z.B. den Rathausplatz fur Fahrkehr zu 6ffnen
oder zu schliel3en). Dies macht eine fachlich fundierte Aufbereitung und Bewertung
notwendig. Daher wurde das Ingenieurblro Gansloser mit einer Bewertung der
Bilrgervorschlage und der Erarbeitung mehrerer Verkehrsalternativen beauftragt,
bewusst jedoch erst zu einem vergleichsweise spaten Zeitpunkt. Die daraus
gewonnenen Vorschlage und Erkenntnisse hatten als Prifmaf3stab die
Zielformulierungen mehrerer Workshopgruppen - das heif3t, die Bewertung erfolgte
auf Grundlage burgerschaftlicher AuRerungen. Nach Vorlage der Ergebnisse des
Ingenieurbiiros Gansloser erfolgte eine weitere Uberpriifung durch zwei 6ffentliche
Begehungen und eine 6ffentliche Probefahrt des StadtBusses. Zum Abschluss wird
nunmehr von der Verwaltung eine koharente, konsistente Lésung vorgeschlagen, um
die Entscheidung zwischen den zu Tage getretenen unterschiedlichen Interessen
und Vorschlagen herbeizufihren. Dieser methodische Ansatz wurde auch
konsequent umgesetzt.

1.2 Der Konsultationsprozess

Erster wesentlicher Verfahrensschritt war eine Birgerversammlung als
Auftaktveranstaltung im Mai 2012, beschlossen in der Gemeinderatssitzung vom
15.3.2012 (DRS 039/2012/3.12). Die Auftaktveranstaltung war als interaktive
Ausstellung konzipiert. In mehreren sogenannten Themenkabinetten wurden
wesentliche Sachverhalte der innerstadtischen Verkehrs- und Siedlungsentwicklung
angesprochen.

Die ca. 100 Besucher nutzten die Moglichkeit, sich in ,Themenkabinetten“ zu
informieren und ihre Meinungen und Standpunkte vorzubringen. In einem
umfangreichen Konsultationsverfahren sind sehr viele AuRerungen eingegangen,
Uberwiegend als Briefe oder emails. Dartiber hinaus wurde eine Vielzahl von Einzel-
und Gruppengesprache gefihrt. In einer Reihe von Workshops wurden Vorschlage
zur Verkehrsplanung und zur Entwicklung der Innenstadt erarbeitet. Weiterhin
werden bereits bekannte Vorschlage in das Verfahren eingebracht und der aktuelle
Kenntnisstand der Bau- und der Ordnungsverwaltung genutzt. Die Arbeitsweise war
auf eine umfassende Betrachtung der Innenstadt und ihrer
Entwicklungsmdglichkeiten angelegt (Querschnittsorientierung anstelle einer
sektoralen Betrachtung). Sowohl im redaktionellen Teil der Heidenheimer Zeitung
wie den Stadtnachrichten wurde intensiv berichtet.

Am 18.10.2012 wurden dem Gemeinderat und der Offentlichkeit neue
Planungsiberlegungen zur Riedanbindung (sog. ,Westanbindung“) vorgestellt.
Diese haben mittelbar Auswirkungen auf die verkehrlichen Verhaltnisse im
Betrachtungsbereich der Innenstadt (vgl. DRS Nr. 114/2012/3.12).

Die Nutzung unterschiedlicher Kommunikationswege (Burgerversammlung mit
Themenkabinetten, Fragebdgen, Briefe und emails, Workshops, teilweise direkte
personliche Ansprache) hat zu einer Uberraschend starken Burgerbeteiligung gefihrt.




Zu vielen Sachfragen hat sich eine differenzierte 6ffentliche Wahrnehmung gezeigt,
entsprechend vielfaltig und oft kontrovers ist das Meinungsbild.

Nach der Burgerversammlung am 23.5.2012 wurden mehrere Workshop-Gruppen
eingerichtet. Die Gruppe ,Arbeiten” und die Gruppe ,Einkaufen, Handel und
Dienstleistung” haben bei ihrem ersten Treffen separat getagt, bei allen
anschlieBenden Treffen jedoch gemeinsam. Die gleiche Handhabung fand in den
Gruppen ,Kultur, Identitat, Tradition“ und ,Aufenthalt, Freizeit und Erholung®. Die
Gruppe ,Wohnen* hat sich jeweils separat getroffen. Alle Workshop-Gruppen wurden
von Verwaltungsmitarbeitern moderiert und betreut. Die Ergebnisse der Workshops
sind Offentlichkeit und Gemeinderat am 28.2.2013 mitgeteilt worden.

In der Folge wurde das Ingenieurbiro Gansloser beauftragt, basierend auf den
vorliegenden Vorschlagen mehrere Verkehrsalternativen zu erarbeiten. Das Ergebnis
wurde dem Gemeinderat am 18.7.2013 vorgestellt (DRS 101/2013/3.12).

IV Entwicklungsprognose

Die demographische Entwicklung wird das Verkehrsgeschehen beeinflussen.
Insbesondere ist mit einem steigenden Anteil élterer Personen zu rechnen. Damit
steigt der Bedarf eines hochwertigen innerstadtischen Wohnangebotes, nach gut und
bequem erreichbaren Parkplatzen, bequem und sicher benutzbaren 6ffentlichen
Freiraumen mit entsprechender Aufenthaltsqualitdt und gut erreichbaren Einkaufs-,
Unterhaltungs- und Kulturangeboten. Hierbei spielt eine barrierefreie Gestaltung des
offentlichen Raumes und der 6ffentlichen Einrichtungen eine grof3e Rolle. Mit
zunehmendem Alter nimmt der Aktionsradius im Fahrverkehr wie als Ful3ganger ab,
das Nahumfeld wird tendenziell wichtiger. Hierauf haben Wohnungswirtschatft,
Handel und Dienstleistungsbetriebe mit inren Angeboten zu reagieren. Das Bedurfnis
nach gut und bequem benutzbaren 6ffentlichen Raumen (z.B. mit Sitzgelegenheiten)
wird gréRRer. Auf langere Frist ist mit einer sinkenden Einwohnerzahl zu rechnen.
Daraus kann aber nicht abgeleitet werden, dass Erreichbarkeit und Attraktivitat der
Innenstadt abnehmen muissen. Seit geraumer Zeit lasst sich beobachten, dass
innerstadtische Lagen vermehrt nachgefragt werden. Nachdem die Firma AWG die
Innenstadt verlassen hat, kann deren friheres Betriebsgelande fir anspruchsvollen
Wohnungsbau genutzt werden.

Die Verkehrsmengen werden im wesentlichen erhalten bleiben. Faktoren, die zu
einer wesentlichen Anderung des Verkehrsverhaltens oder der Verkehrsmengen im
motorisierten Verkehr fihren wirden, sind derzeit nicht erkennbar. Die Innenstadt
wird daher im gesamtstadtischen Verkehrsgeschehen weiterhin ein wichtiges Ziel
sein (Anlieferung und sonstige Geschaftsverkehre, Freizeitverkehr, Einpendler,
Wohnbevoélkerung). Ebenso wird die Innenstadt Quelle unterschiedlicher Verkehre
sein (Wohnen, Geschaftsverkehr). Dies legt es nahe, das derzeitige Verkehrsnetz im
wesentlichen zu erhalten und zu konsolidieren. Mit Verlagerungen des
Durchgangsverkehrs auf die tangentialen Straf3en kénnen empfindliche Bereiche
entlastet werden (insb. Obertorstral3e, Hohe Stral3e, Bleiche).

Die wichtigste MalRnahme fur die Innenstadt ist die Westanbindung des Gewerbe-
und Industriegebietes Ried. Damit lasst sich eine Entlastung der Innenstadt
erreichen, insbesondere von Schwerverkehr. Damit lassen sich zwei wesentliche
Effekte erreichen. Zum einen eine Verringerung von ,Transitverkehr” durch die




Altstadt aus Richtung Siudstadt und Herbrechtingen in Richtung Ried und zurick.
Zum anderen eine Entlastung des zur Altstadt tangentialen Stral3enzuges
Memminger StralRe - Planiestral3e - Beethovenstral3e.

Bis 2020 soll das Sanierungsgebiet Stadtmitte Impulse setzen. Aus
Stadtebauforderungsmitteln kbnnen sowohl private Investitionen wie offentliche
Maflinahmen gefordert werden. Wir rechnen mit einem erheblichen Einsatz an
Fordermitteln fur die Verbesserung von Stral3en, Wegen und Platzen.

Der 6ffentliche Verkehr steht vor grof3en Herausforderungen. Sinkende
Schilerzahlen verringern die Auslastung und Wirtschaftlichkeit. Die durchgehende
Massenmotorisierung erzeugt einen scharfen Wettbewerb mit dem PKW. Die
Brenzbahn ist ein bedeutender Teil der Wohnqualitat. Eine Taktverdichtung und/oder
ein Ausbau der Brenzbahn wirde die Attraktivitat als Wohnstandort bedeutend
anheben. Giengen verfligt mit dem StadtBus Uber einen guten und ausreichend
dichten o6ffentlichen Nahverkehr. Weiterhin bestehen Buslinien in umliegende
Ortsteile und andere Gemeinden (HVG, RBS). Um diese Qualitat zu erhalten sind
erhebliche kommunale Finanzmittel erforderlich.

Mit dem vorgestellten Konzept kdnnen Suchwege in der Altstadt verkirzt werden.
Hier ist insbesondere die Suche nach Parkplatzen im Rathausumfeld anzusprechen.
Aulerdem werden einige (nicht alle!) ,Transitverkehre“ weniger attraktiv. Dies fihrt
mittelbar zu einer héheren Aufenthaltsqualitdt und damit reizvolleren Innenstadt.

Mittel- und langfristig ist mit einer deutlichen Zunahme der so genannten E-Mobilitat
zu rechnen, insbesondere einem signifikanten Anteil an batteriegetriebenen
Kraftfahrzeugen und Fahrrddern am Individualverkehr. Hierfiir sind Ladestationen
(,Stromtankstellen®) erforderlich, auch im 6ffentlichen Raum. Grundsatzlich gehen wir
davon aus, dass Ladestationen auf Parkplatzen im 6ffentlichen Raum entstehen und
diese aus dem vorhandenen lokalen Niederspannungsnetz zu versorgen sind. Die
technische Machbarkeit durfte bereits heute gegeben sein. Anzahl und Lage
einzelner Stationen lassen sich aktuell nicht festlegen, da die Entwicklung des
Bedarfs und die wirtschaftlichen Rahmenbedingungen noch nicht verlasslich
prognostizierbar sind.

Es sind deutliche Verbesserungen der verkehrliche Situation der Innenstadt
maoglich, ohne dass dies zu tiefgreifenden Einschnitten in die Stadtstruktur bzw.
Infrastruktur fahrt. Dies kann schrittweise erreicht werden.

Verkehrssystem
e Die Verkehrsfihrung kann mit einem Ringsystem bedeutend vereinfacht werden.
o Eine Zusammenfassung der Parkplatze minimiert Suchfahrten und kann die
Auslastung verbessern.
e Der PKW bleibt dominierendes Verkehrsmittel.

e Die Neugestaltung eines ,autofreien“ Rathausplatzes schafft neue stadtebauliche
Chancen.

Gestaltung des Verkehrsraumes

e Verkehrsraume kénnen neu gestaltet werden, um Aufenthaltsflachen zu schaffen.
In wichtigen Bereichen kdnnen Stadtebauférderungsmittel eingesetzt werden.
Dies kann zu einer erneuten Belebung fuhren.
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e Vorrangiger Gestaltungsbedarf besteht im Bereich Rathausplatz / Kirchgasse
bzw. im gesamten Rathausumfeld (zentraler Platz, zentrales Geb&aude, zentrales
Parken).

Strukturelle Mangel
e Das Sanierungsgebiet Planie kann einen wichtigen Beitrag zur Behebung
struktureller Mangel leisten.

Offentlicher Personenverkehr
e Der offentliche Nahverkehr braucht weiterhin die Innenstadt als wichigstes Ziel
seiner Kundschatft.

Fazit

¢ Die Strukturprobleme sind eine wesentliche Belastung der Innenstadt.
Verkehrliche Verbesserungen, eine Aufwertung privater Gebaude, ein maf3voller
Zubau (zentrales Gebaude, Wohnen an der Brenz) und die private Investitionen
in den Gebaudebestand kénnen im Zusammenwirken diese Strukturprobleme
|6sen.

V Leitbild und Ziele

Stadtebauliches und verkehrliches Leitbild fir die Zukunft ist eine lebendige
florierende Innenstadt. Diese entsteht aus der Mischung von Geschéften,
Verwaltungen und Biros, Kultur, Wohnen und Gastronomie in der Altstadt. Sie
profitiert von der Nahe zur Fa. Steiff als touristischem Magnet und zum Giengener
Ried mit seinen Einkaufsmoglichkeiten. Auf riicklaufige Einwohnerzahlen und
demographischen Wandel ist mit Anpassung und Sicherung der Infrastruktur zu
reagieren. Bisherige wachstumsorientierte Strategien werden durch
bestandssichernde Konzepte ersetzt. Daraus folgt das verkehrliche Leitbild fir die
Innenstadt. Sie muss einerseits gut erreichbar sein und andererseits geringen
verkehrsbedingten Belastungen ausgesetzt sein. Eine klare Verkehrsfihrung
erleichtert das Werben um Kunden und Besucher und vereinfacht die
Verkehrsablaufe. Mit kleinen Schritten soll das grol3e Ziel einer barrierefreien
Mobilitat erreicht werden. Parkplatze sollen méglichst ohne Umwege und stdrungsfrei
erreichbar sein. Der 6ffentliche Nahverkehr wird gestarkt. Der FuRganger- und
radverkehr sowie das Verweilen auf offentlichen Stral3en, Wegen und Platzen soll
gestarkt werden.

Die MarktstralRe ist weiterhin das Ruckgrat der Innenstadt. Die ,Welt von Steiff* und
das Einkaufszentrum ,Marktpassage/Handelshof werden miteinander verbunden.
Diese ,,Reichsstadtmeile® ist und bleibt Giengens hauptsachliche Lauflage (vgl.
Anlage 8 ,Reichsstadtmeile®). Wegen ihrer Lange ist eine funktionale und
gestalterische Differenzierung notwendig. Somit sprechen wir nicht von einer
FuRgangerzone, sondern von einer Abfolge unterschiedlicher Aufenthalts- und
Bewegungsrdume mit jeweils eigenem Charakter. Die Fuldgangerzone im
klassischen Sinn als Einkaufsstral3e hat eine tGberschaubare Grof3e bzw. L&nge von
etwas Uber 200 m.

Aus diesem Leitbild ergeben sich die wichtigsten Ziele
« Die Innenstadt ist fiir alle und einfach erreichbar; der OPNV féhrt ins Zentrum.
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Innerhalb der Innenstadt wird eine prioritare Route, der Reichsstadtring, in Form
eines einfachen und gut nachvollziehbaren Ringsystems geschaffen. Auf diesem
Reichsstadtring sollen die Verkehre gebindelt werden. Dies verringert Umwege
und Suchverkehre.

Parkplatzsuchenden sind zentrumsnahe Parkplatze fur Kurzzeitparker zur
Verfligung zu stellen. Im Norden sind die Parkplatze im Bereich des nordlichen
Kirchplatzes, hinter dem Rathaus und der Kirchgasse zu konzentrieren und
miteinander zu verbinden. Im Siden sind die zentrumsnahen Parkplatze am
Schwibbogenplatz und in der FarberstraRe vorzuhalten. Langzeitparken findet an
der Peripherie statt (Nahe Bergschule, Brenzufer, Hermaringer Strafe usw.). Die
nordlichen Parkplatze sind als ,Parkplatzroute” mit minimalem Parksuchverkehr
auszuschildern. Die zentralen Parkplatze (Kirchgasse, Lange Stral3e, Hinter dem
Rathaus) sind miteinander zu verbinden und damit zu einem Ziel zu machen.

Der Wirtschaftsverkehr ist nutzungsgerecht und moglichst konfliktarm zu regeln.
In den Ful3g&ngerzonen ist ein Zeitfenster festzulegen, innerhalb dessen die
Kundennutzung durch Andienungsverkehr nicht gestort wird.

Die Linie fur den StadtBus ist der neuen Verkehrsfiihrung anzupassen. Der
StadtBus schafft weiterhin die Verbindung zwischen der Innenstadt, den Schulen,
den Wohngebieten der Kernstadt und dem Bahnhof als zentralen Umsteigepunkt
des Offentlichen Verkehrs. Der Eingriff in das System ist moglichst gering zu
halten.

Die Linienfihrung der RBS ist geringfligig anzupassen. Die Haltestelle
Marktpassage ist zu verlegen (zukiinftig gemeinsame Haltestelle mit dem
StadtBus).

Die ,Hotelroute® wird der neuen Verkehrsfuhrung angepasst.

Das dichte und abwechslungsreiche Fullwegenetz ist zu erhalten. Ein neuer
FuRgangersteg verbindet das sudliche Brenzufer Uber die Ruprechtstral3e mit der
FulRgangerzone.

Das Radwegenetz ist zu markieren und auszubilden. Wichtige Verbindungen
sind in Ost-West-Richtung die Planiestral3e, die Wasserschapfstral3e und die
Verbindung Postberg - Lange Stral3e zur Verfligung. Fahrradfahrer kénnen durch
die FuRgangerzonen Postberg und Rathausplatz gefuhrt werden. In Nord-Sud-
Richtung stehen die Obertorstral3e - Hohestral3e und die Biberstral3e - Badstral3e
als Querungsmaglichkeiten zur Verfigung. Die tbrigen Ful3géngerzonen sollten
fur fahrradfahrer nicht frei gegeben werden.

Die MarktstralRe wird als ,Reichsstadtmeile® entwickelt. Inren Charakter erhalt
sie durch die Abfolge touristisch orientierter Margarete-Steiff-Platz -
FuRgangerzone Postberg als Entree in die Innenstadt — Rathausplatz als urbaner
Treffpunkt — FuRgangerzone Mittlere Marktstral3e als Haupteinkaufsstral3e bzw.
Geschaéftslage im historischen Altstadtkern — Verkehrsberuhigter Bereich Untere
Marktstral3e — Einkaufszentrum Marktpassage / Handelshof als Einkaufsmagnet
und Abschluss der Innenstadt.

Passanten sollen sich wohl und sicher fiihlen. In der Innenstadt, insbesondere
aber auf der Reichsstadtmeile ist ein ungestortes Einkaufen und ein angenehmer
Aufenthalt moglich. Die Besucher nutzen die kommerziellen, kulturellen und
sozialen Angebote. Sie beleben den 6ffentlichen Raum. Mobilitdtshindernisse
werden minimiert.

Der Rathausplatz wird als zentraler Platz ausgebaut. Damit ist der Rathausplatz
der zentrale Mittelpunkt der Innenstadt und der attraktive Treffpunkt auf der
Reichsstadtmeile. Diese neuen Aufenthaltsflachen locken mehr Besucher in die
Innenstadt.
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« Wohnen tragt zum Charme und Flair bei. In der Innenstadt ist die Wohnqualitat
als Teil des kleinstadtischen Flairs und Charmes zu sichern. Soweit ausreichend
Bedarf geltend gemacht wird, kbnnen Anwohnerparkzonen eingerichtet werden.

+ Die Infrastruktur ist in inrem Wert zu erhalten. Offentliche Ausgaben sind zu
begrenzen und maéglichst wirtschaftlich vorzunehmen.

VI Verkehrskonzept und Maflinahmen

Das Verkehrskonzept beriicksichtigt folgende Gesichtspunkte:

Eine neue Verkehrsfuihrung als Ringlésung.

Der Festlegung bzw. Uberpriufung der Ein- und Ausfahrten in die Innenstadt.
Die Festlegung der Fahrtrichtungen.

Die Festlegung der FuR3gangerzonen.

Die Neuordnung von Stra3enrdumen und Parkplatzen.

Eine teilweise Neuordnung der Verkehrsverhaltnisse im Ried.
Anpassungsmafinahmen im OPNV, insbesondere der StadtBus-Linien.

Die Ordnung des Anlieferungsverkehres.

Die Einrichtung verkehrsberuhigter Bereiche und von Anwohnerparkzonen.

Far die Verkehrsfuhrung wurden mehrere grundlegende L6sungen untersucht. Alle
Losungen bundeln den Verkehr in der Innenstadt auf einem ,Ring“. Diese
Verkehrslésungen wurden von uns verglichen und tabellarisch dargestellt. Dabei
zeigt sich ein struktureller Unterschied. Einmal wird ein peripheres System
angestrebt, bei dem moglichst viele Verkehre um die Altstadt gefuihrt werden sollen
(Losungen des IB Gansloser). Zwei weitere Vorschlage wollen die
Verkehrsabwicklung mit einem zentralen (innenliegenden) Ring bewerkstelligen.
Vgl. zu den nachfolgenden Ausfiihrungen die Anlagen 5 und 6 zu dieser Drucksache
(,Grundlegende Losungsvarianten im Vergleich®).

Das Ingenieurbiiro Gansloser hat 5 Varianten vorgelegt. Vier von finf Varianten ist
ein ,AuBerer Ring“ gemeinsam, d.h. eine Verkehrsfiihrung rund um die Innen- bzw.
Altstadt auf der Planiestral3e, der Badstral3e, der Biberstral3e (alternativ: Bleiche statt
BiberstralRe), der LederstralRe und der Margarete-Steiff- und Burgstral3e. Damit
gehen alle L6sungen davon aus, dass innere Verkehre auch tber die
Innenstadttangenten (PlaniestralRe, Burgstral3e) und nicht nur innerhalb der
Innenstadtbereich abzuwickeln sind. Entlastungswirkungen ergeben sich, wenn die
(motorisierten) Verkehrsteilnehmer einen Teil inrer Wege auf dem &ul3eren Ring
zurticklegen. Die Verkehre innerhalb der Altstadt werden auf unterschiedlichen
Wegen geflhrt. Variante 4 geht von einem inneren Ring aus.
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Die Losung des ,,AuBeren Ringes* -
Vier Varianten des Ingenieurbiros Gansloser (IBG)

_’9

Burgstralie - Biberstral3e (IBG Variante 1)

HaupterschlieRung: Planiestr. - Badstr. - Untere
Marktstr. - Biberstr. - Lederstr. - Farberstr. -
MS-StralRe - MS-Platz - Burgstr. -
Waldhornkreuzung -Heidenheimer Str..
Ausbau der Langen Str. als neue
Querverbindung, Lange Str. und Schrannenstr.
im Gegenverkehr befahrbar.

Obertorstr. - Hohe Str. nur fur Anlieger frei.
Ausbau Biberstral3e / Untere Marktstral3e
(Gegenverkehr zwischen Lederstral3e und
Haehnlestraf3e).

Sperrung Niedere StralRe, ausgenommen
StadtBus. Bisherige Linienfihrung beibehalten.
Bleiche und 6stliche Lederstral3e als
Anliegerbereich, Entlastung KiGa Lederstr..

Burgstralie - Bleiche (IBG Variante 2)

HaupterschlielRungsring: Planiestr. - Badstr. -
Untere Marktstr. - Bleiche - Lederstr. -
Farberstr. - MS-Stral3e - MS-Platz - Burgstr. -
Waldhornkreuzung -Heidenheimer Str.

Ausbau der Langen Str. als neue
Querverbindung, Lange Str. und Schrannenstr.
im Gegenverkehr befahrbar.

Obertorstr. - Hohe Str. nur fur Anlieger frei.
Ausbau Bleiche (Gegenverkehr zwischen
Lederstr. und Haehnlestr).

Sperrung Niedere StralRe, ausgenommen
StadtBus. Bisherige Linienfihrung beibehalten.
Keine Entlastung KiGa Lederstr., Bleiche.

Obertorstral3e - Einbahnverkehr Lange Stral3e
(IBG Variante 3)

Gesplittete Verkehrsfiihrung:

e Fuhrung gegen den Uhrzeigersinn:
Planiestr. - Obere Torstr. - Rathausplatz -
Niedere Gasse - Lederstr. - Biberstr. -
Untere Marktstr. - Badstr.

e Mit dem Uhrzeigersinn: Planiestr. - Badstr.
- Untere Marktstr. - Biberstr. - Lederstr. -
Farberstr. - MS-Stral3e - MS-Platz - Burgstr.
- Waldhornkreuzung -Heidenheimer Str.

Lange Straf3e bleibt Einbahnstral3e.

Durchfahrtsverkehr Obertorstr. - Hohe Str.

Ausbau Biberstral3e / Untere Marktstral3e

(Gegenverkehr zwischen Lederstral3e und

Haehnlestralie).

Sperrung Niedere Stral3e, ausgenommen

StadtBus. Bisherige Linienfiihrung beibehalten.
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Bleiche und 0stliche LederstralRe als
Anliegerbereich, Entlastung KiGa Lederstr..

Riedanbindung (Variante 5)

Im Gegenverkehr befahrbarer
HaupterschlieBungsring: Planiestr. - Badstr. -
Haehnlestr. - Riedstr. - MUhlenweg - Bleiche -
Lederstr. - Farberstr. - MS-Stral3e - MS-Platz -
Burgstr. - Waldhornkreuzung -Heidenheimer
Str.

Schrannenstr. - Lange Str. im Gegenverkehr
befahrbar.

Ausbau Muhlenweg, Bleiche, Schrannestr. und
Lange Str.

Obertorstr. und Hohe Str. nur fir Anlieger.
Sperrung Niedere Stral3e, ausgenommen
StadtBus. Bisherige Linienfihrung beibehalten.

Dem stehen zwei andere Lésungen gegenuber. Der ,Innenstadtring® des GHV und
als davon abgeleiteter Losungsvorschlag der Verwaltung der ,Reichsstadtring®.
Beide Lésungen gehen davon aus, dass innere Verkehre nicht Gber die
Innenstadttangenten, sondern innerhalb der Innenstadtbereich abzuwickeln sind.

Verkehrsabwicklung auf einem ,Inneren Ring*
Drei Varianten

Lange Strale (IBG Variante 4)

o Gesplittete Verkehrsfiihrung:

¢ Ring gegen Uhrzeigersinn: Lange Str. -
Obere Torstr. - Rathausplatz - Hohe Gasse
- Lederstr. - Biberstr. - Untere Marktstr. -
Lange Str.

¢ Ring mit dem Uhrzeigersinn: Planiestr. -
Badstr. - Untere Marktstr. - Biberstr. -
Lederstr. - Farberstr. - MS-Stral3e - MS-
Platz - Burgstr. - Waldhornkreuzung -
Heidenheimer Str.

e Lange Str. und Biberstr. (zw. Lederstr. und
Marktstr.) im Gegenverkehr befahrbar.

e Sidliche Biberstr. und Lederstr. als
Anliegerstralie.

e Sperrung Niedere Stral3e, ausgenommen
StadtBus. Bisherige Linienflihrung
beibehalten.

[ e——
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»Innenstadtring” (Vorschlag GHV 2009)

e ErschlielBungsring : Lange Str. - Kirchgasse
- Rathausplatz - Niedere Str. -
Scharenstetter Str. - Hohe Str. - Lederstr. -
Biberstr. - (Lange Str. usw.).

e Erschliel3ungsring als Einbahnstr. mit
Ausnahme Lederstr.

e StadtBus verbleibt.
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e Option: Drehrichtung wird gedndert (gegen
den Uhrzeigersinn). In diesem Falle
Anpassung der StadtBus-Linien notwendig.

»Reichsstadtring”“ (Vorschlag Verwaltung)

@ ® ErschlieBungsring: Obertorstra3e - Hohe

Str. - Hohe Str. - Lederstr. - Biberstr. -

Lange Str..

Linienfihrung StadtBus anzupassen,

Haltestelle Rathaus ist zu erlegen.

e Option: Drehrichtung wird geandert (gegen
den Uhrzeigersinn). In diesem Falle
Anpassung der StadtBus-Linien notwendig.
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Beim Systemvergleich zwischen den Lésungen, die auf einem ,Auleren Ring*
basieren mit den Lésungen, die primar die Ausbildung einen ,Inneren Ringes*
favorisieren, ist festzustellen:

Aufgrund des gegebenen Verkehrsnetzes nahern sich alle Lésungen ein Stick
weit an. Der aul3ere Ring ist in allen Losungen existent, unabhangig davon,
welche MalRnahmen innerhalb der Innenstadt ergriffen werden.

Die Verdrangung bestimmter Verkehre auf den &uf3eren Ring wird nur zu
geringen Teilen stattfinden, da damit eine erhebliche Umwegigkeit und
Zeitverluste (insb. Ampelstops) verbunden sind. Besonders kritisch sind hier die
Waldhornkreuzung und die Ausfahrt auf die Planiestral3e. Hieraus ergeben sich
erhebliche Verkehrswiderstande auf dem peripheren System.

Sehr hohe Verkehrswiderstdnde im Inneren (,autofreie Innenstadt® oder
vollstadndige Sperrung aller Durchfahrten von Nord nach Std und umgekehrt)
wirden die Funktionsfahigkeit der Innenstadt gefahrden.

Die Verminderung von Durchgangsverkehren ist teilweise, aber nicht vollstandig
maoglich. Sie kann durch entsprechende Einbahnstral3enregelungen erfolgen.
Dies ist am einfachsten beim Vorschlag ,Reichsstadtring®.

Die Empfehlung der Verwaltung lautet, die Verkehrsabwicklung auf den
Reichsstadtring zu legen. Dieser hat den Vorteil der klarsten Verkehrsfiihrung
(d.h. der geringsten Anzahl an Abbiegevorgangen), der geringstmoglichen
Beeintrachtigung des Rathausplatzes als attraktivstem Bereich der Innenstadt.
Mit dieser Losung kann der Rathausplatz als neuer Marktstandort genutzt
werden.

Die Variante 4 des IB Gansloser schafft eine zentrale, d.h. innerere Ringverbindung.
Der Ausbau der Biber- und der Langen Strafle erfordert starke Eingriffe. Der
,Reichsstadtring” und der ,Innenstadtring” fUhren zu keinen wesentlichen
Umgestaltungen im Ringbereich. Sie nutzen zu weiten Teilen die gleichen Stral3en.
Der wesentliche Unterschied ergibt sich aus der Querung des Rathausplatzes.

Der ,Reichsstadtring” mit seiner Straflenfuhrung von Hohen Stral3e in die
ObertorstralRe beriihrt den Rathausplatz nur am Rande. Der StadtBus kann hier
im Verkehrsraum eine neue Haltestelle erhalten. Diese Variante macht einen
Ausbau des Knotens Obertorstral3e / Lange Stral3e notwendig.

Der ,Innenstadtring® fuhrt dagegen die Kraftfahrzeuge zwischen Niederer Stralle
und Kirchgasse Uber den Platz. Damit tberlagern sich Passanten- und
Verkehrsstrom, so wie heute. Dieser kleinere Ring fuhrt zu haufigen
Richtungsanderungen, was Orientierung und Verkehrsfluss erschwert und die
Instandhaltungsaufwendungen erhdht.
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Daraus ergibt sich folgende gesamthafte Verkehrsfuhrung (vgl. Anlage 1):

2. Der Verkehr wird auf dem ,Reichsstadtring“ mit dem Uhrzeigersinn durch die
Innenstadt gefuhrt. Vgl. hierzu Abbildung 1.
2.1.Lange Stral3e — Memminger Torstr. - BiberstralRe - Lederstral3e (hier
Gegenverkehr) - Hohe Stral3e - Obertorstral3e.
2.2. Lastkraftwagen kénnen den Reichsstadtring ebenfalls befahren. Sie
werden nicht durch die Memminger Torstral3e Marktstral3e gefihrt.

Dieses System wird erganzt durch eine Reihe EinbahnstralRen. Diese werden dort
eingerichtet, wo die Verkehrsrdume Begegnungsverkehr kaum oder gar nicht
zulassen. In Anlage 1 findet sich daher folgende Regelung:

3. Folgende Stral3en sind als Einbahnstrafl3en einzurichten:

3.1.Die Bleiche (zwischen Marktstral3e und Lederstral3e), die Biberstral3e
(zwischen Marktstral3e und Lederstral3e), die Hohe Stral3e (zwischen
Marktstral3e und Launtel), die Lange Stral3e (zwischen Obertorstral3e und
BiberstralRe), die Untere Marktstral3e (zwischen Hahnlestral3e und
Biberstral3e), die Memminger Torstral3e (zwischen Lange Stral3e und
Marktstraf3e), die ObertorstralRe (zwischen Langer Stral3e und
Rathausplatz) und die Straf3e Im Schldl3le.

3.2.Der GeiRenmarkt, die Scharenstetter Stral3e, die Rathausgasse (mit
Durchfahrt bis zur Kirchgasse).

An mehreren Stellen ist eine Drehung der Fahrrichtungen sinnvoll oder notwendig. In
Anlage 1 finden sich daher folgende Regelungen:

3. In folgenden StralRen bzw. Strallenabschnitten wird die Fahrtrichtung
gedreht: in der ObertorstralRe (zwischen Rathausplatz und Langer Stral3e), in
der Hohen Stral3e (zwischen Launtel und Rathausplatz) und in der Bleiche
(zwischen Marktstral3e und Lederstral3e).

Netzgestaltung und Verkehrswege sind ganz wesentlich von Anzahl und Lage der
Ein- und Ausfahrten in die Innenstadt abhangig. Wir haben tberprift, ob sinnvolle
Optionen bestehen, die bestehenden Ein- und Ausfahrtssituationen zu andern, vgl.
Anlage Nr. 4 Ein- und Ausfahrten in die Innenstadt”. Sofortiger Anderungsbedarf
besteht nicht. Kurzfristig (im Zeitrahmen der mittelfristigen Finanzplanung) ist eine
neue Fullgangerbriicke (Arbeitstitel ,Einhornbriicke®) sinnvoll. Damit wird
innenstadtnah eine neue attraktive Grunflache erschlossen. In Verlangerung der
RuprechtstralRe kdnnen Fuldganger das sudliche Brenzufer erreichen. Mittel- und
langfristig ist ein neuer Anschluss an die Planiestral3e sinnvoll. Wir haben eine Reihe
von Optionen betrachtet, siehe auch Anlage 4 ,Ein- und Ausfahrten in die
Innenstadt”.:

A: e Einfahrt sperren ist nicht sinnvoll, da die Obertorstralie einen

Obertorstralde sinnvollen Weg zur Langen Stral3e bereit stellt.

e Die Fahrrichtung in der Obertorstral3e konnte gedreht werden.
Dies bedingt einen hohen Aufwand, weil dann der bestehende
Knoten Obertorstral3e / Planiestral3e umzubauen ware.

e Die Situation sollte erneut betrachtet werden, wenn ein
Ausbau/Umbau des Schrannenparkplatzes geplant wird. Dies
gilt insbesondere dann, wenn der Schrannenparkplatz zukinftig
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Omnibusse aufnehmen soll.
Fazit: Diese Losung wird nicht beflrwortet.

B:
Schrannenstral3e

Heute ist nur eine Ausfahrt in die Planie moglich. Zukinftig
ware auch eine Ein- und Ausfahrt moglich. Dies sollte im
Zusammenhang mit dem Ausbau/Umbau des
Schrannenparkplatzes betrachtet werden. Dies gilt
insbesondere dann, wenn der Schrannenparkplatz zukiinftig
Omnibusse aufnehmen soll.

Hohe Umbaukosten (Umbau der Planiestral3e notwendig,
Eingriff in die Landesstral3e).

Fazit: Die Situation sollte erneut betrachtet werden, wenn ein
Ausbau/Umbau des Schrannenparkplatzes geplant wird.

C:
Grabenschule

Eine neue Zufahrt auf den nérdlichen Kirchplatz auf Héhe der
Grabenschule ermdglicht es zentrale Parkplatze stérungsarm
anzufahren.

Entlastung der Obertorstral3e und des GeiRenmarktes von
Parksuchverkehr, das Auffinden von Parkplatzen wird deutlich
vereinfacht.

Parkplatze auf dem nordlichen Kirchplatz werden deutlich
attraktiver.

Hohe Baukosten (Umbau der PlaniestraRe notwendig, Eingriff
in die Landesstral3e).

Vor einer Entscheidung ist die Zukunft der Grabenschule
(Erhalt, Abbruch ?) und die Neugestaltung des ndrdlichen
Kirchplatzes zu klaren.

Fazit: Attraktive Losung, jedoch erhebliche Kosten.

D: Der Platz kann von Verkehr entlastet werden. Hierzu bedarf es

Memminger einer Einbahnstralenregelung im Geil3enmarkt.

Torplatz Fazit: Einfach umsetzbar, sinnvoll insbesondere nach
Herstellung einer neuen Zufahrt auf Héhe Grabenschule.

E: Entlastung von Schwerverkehr sinnvoll, daher bessere

Badstral3e Wegefuhrung ins Ried Uber die Wiesenstralle.
Fazit: Losung setzt Aus-/Umbau der Wiesenstral3e voraus.

F und G: Neue Ampelanlage.

Wiesenstrale Bessere Wegefiihrung durch Ausbau/Anderung und
Bevorrechtigung der Wiesenstral3e.
Fazit: aufwandige Losung, jedoch deutliche Verbesserung und
Entzerrung der Verkehre im Ried.

H: Bevorrechtigung der Haehnlestral3e.

Haehnlestral3e

Geringfugiger Ausbau Knoten Haehnle-(Wiesenstralie
(Rechtsabbieger) notwendig.

Vorschlag Kreisverkehr erscheint weniger realistisch.
Situation kann sich durch Umbau bzw. Ersatzbau fiir das
heutige Einkaufszentrum &ndern.

Eine Ein-/Ausfahrt vom Muhlenweg in die Riedstral3e fihrt zu

Muhlenweg einer erheblichen Verkehrsbhelastung des Wohngebietes
Bleiche (neue ,Schleichverkehre®).
Hohe Baukosten (Uberbauung Bleichegraben, Anschluf an die
Riedstral3e).
Fazit: Losung wird nicht befurwortet.

J: Eine Ein-/Ausfahrt von der Biberstral3e in die RiedstralRe flhrt

Biberstralle

zu einer erheblichen Verkehrsbelastung des Wohngebietes
Bleiche und der Lederstralte (neue ,Schleichverkehre®).
Hohe Baukosten (Grunderwerb notwendig, Anschlul® an die
Riedstrale).

Fazit: LOsung wird nicht befirwortet.
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K:
Bestehende
Bleichebriicke

Bricke kann von ,Transitverkehr” entlastet werden, wenn die
EinbahnstralRenregelung synchron zur Biberstraf3e erfolgt.
GroRere Fahrzeuge kénnen durch techn. Malnahmen von der
Durchfahrt abgehalten werden.

Fazit: Verbesserung durch vergleichsweise einfache
MalRnahmen.

L:
Neue
Bleichebriicke

Eine neue Bleichequerung fur den Fahrverkehr ist aus
Okologischen und finanziellen Grinden unrealistisch. Die
Lésung wird nicht weiter betrachtet.

Eine neue Ful3gangerbriicke in Verlangerung der
Ruprechtstral3e bindet das siudliche Brenzufer an die Innenstadt
an. Dies wertet das ehemalige AWG-Areal als Wohnstandort
bedeutend auf.

Fazit: Die Option einer Umgestaltung des stdlichen Brenzufers
in Verbindung mit der neuen Einhornbrtcke sollte weiter
verfolgt werden.

M: Zufahrt kann verbessert werden durch Park-/Halteverbote auf
Spitalstral3e der Spitalstral3e.

N: Kein Anderungsbedarf.

Farberstralie

O: Ein Vorschlag mochte den Postberg zumindest fur den
Postberg StadtBus 6ffnen. Der StadtBus soll hierbei bergwarts fahren,

um Steiff-Besucher in die Innenstadt zu transportieren.

e Diese Option setzt voraus, dal3 die Lange Stral3e von West
nach Ost (heutige Fahrrichtung) befahrbar ist.

¢ Die Ldsung beeintrachtigt die Gastronomie am Postberg. Der
Postberg ist fur die Benutzung durch grof3e Fahrzeuge nicht
ausgebaut. Die Aufenthaltsqualitéat wird beeintrachtigt.

o Fazit: Die L6sung kann nicht beflirwortet werden.

Der Verkehr von und aus dem Gewerbe- und Industriegebiet Ried beeinflusst auch
das Verkehrsgeschehen in der Innenstadt. Daher ist auch das Ried in die
Uberlegungen einzubeziehen. Hierauf hat der Vorschlag des GHV aus dem Jahr
2009 groRen Wert gelegt und deshalb die Fahrrichtung in der Langen Stral3e
gedreht. Unser Vorschlag zielt darauf ab, die Verbindung zwischen Ried und
Innenstadt nicht zu kappen. Aus unserem Vorschlag ergibt sich die Konsequenz,
dass der Einkaufsverkehr, der aus dem Ried zuféahrt zukiinftig zuerst die sudlichen
Parkplatze erreicht oder tber die PlaniestralRe fahren muss. Eine wesentliche
Verbesserung gegenuber der heutigen Situation entsteht mit einer neuen Zufahrt von
der Planiestral3e zu den zentralen Parkplatzen. Der an- und abflielRende Verkehr ins
Ried soll soweit mdglich Gber die Wiesenstral3e bzw. die Memminger und
Planiestral3e geftihrt werden.

Folgende Neuordnung wird vorgeschlagen:

4. Die Verkehrssituation im Ried ist neu zu ordnen:
4.1. Der Knoten Memminger Stral3e / Wiesenstral3e wird beampelt.
4.2. Die Wiesenstral3e wird flr einen neuen Linksabbieger aufgeweitet.
4.3. Die Wiesenstral3e wird gegenuber der HahnlestralRe
vorfahrtberechtigt.
4.4. Am Knoten Riedstral3e / Hahnlestral3e wird die Vorfahrtberechtigung
geandert.
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Die bestehenden Ful3gangerzonen werden erganzt. Wichtigste Malinahme ist die
Wiedergewinnung des Rathausplatzes als urbanem Anziehungspunkt. Dies ist ein
zentrales Anliegen vieler Burger und der Workshopgruppe ,Aufenthalt, Freizeit,
Erholung®. Allerdings ist die Nutzung des Rathausplatzes innerhalb der
Workshopgruppen wie auch in der Blrgerschaft umstritten. Der ,Reichsstadtring®
erlaubt es, den Platz vom KfZ-Verkehr weitgehend ungestort zu nutzen. Dies macht
den Aufenthalt im Stadtkern angenehmer. Dies beginstigt die hier gelegene
Gastronomie ebenso wie die Wochenmarkte. Entfallende Parkplatze werden
teilweise kompensiert durch die Freigabe der Parkplatze hinter dem Rathaus.
Allerdings ist es sinnvoll, das Befahren mit Anlieferfahrzeugen, Besucherbussen und
Taxis zu ermoglichen. Die zukunftige Gestaltung hat entsprechende Fahrgassen
freizuhalten, dabei sind auch Hotelzufahrten zu berticksichtigen. Die Fuldgéangerzone
Mittlere Marktstral3e wird mit der Einbeziehung von Niederer Stral3e und
Webergasse geringfligig erweitert.

5. Ausweitung der Ful3gédngerzonen und geanderte Benutzungsregelungen:

5.1.,Rathausplatz® (MarktstralBe zw. Obertorstral3e und Kirchgasse): Dieser
Bereich ist fur Fahrverkehr zu sperren, ausgenommen
Anlieferungsverkehr (zu den vorgesehenen Zeiten) und Fahrzeuge des
offentlichen Nahverkehrs (ganztagig). Der Platz wird auf der Durchfahrt
Hohe - Obertorstral3e gequert. Die Durchfahrt Niedere Stral3e —
Kirchgasse wird fur den allgemeinen Verkehr geschlossen.

5.2.Sudlicher Kirchplatz: Platz wird neu aufgeteilt: AuRenbewirtung durch
gehobene Gastronomie, Platzflache vor Kirche erhalten und autofrei, neue
Parkplédtze am Rand. Zufahrt westlich Gebdude ,Hommel“ (Lange Str. 19),
keine direkte Zufahrt Uber Kirchgasse.

5.3.Webergasse: Die Webergasse wird ebenfalls Fu3gangerzone.

5.4. Anlieferungsverkehr: Der Anlieferungsverkehr wird auf die Zeit von 6.00
Uhr bis 11.00 Uhr und 17.30 bis 19.00 begrenzt.

5.5. Die Ful3gangerzone am Postberg wird fir Radfahrer frei gegeben. Es
bleibt bei der Sperrung fur motorbetriebene Fahrzeuge.

In diesem Zusammenhang sind mehrere kleinere Flachen anzusprechen. Diese
kénnen fur Aul3engastronomie genutzt werden. Eine Zusammenfassung von
Parkplatzen kann dazu beitragen, den sudlichen Kirchplatz als ruhigen Stadtplatz zu
entwickeln. Dazu sind entsprechende Verkehrsregelungen zu treffen, vgl. Anlage 1
zu dieser DRS:

8.1. Memminger Torplatz: Auf Antrag kann AulRenbewirtschaftung auf Teilen
des Platzes zugelassen werden.

8.2. Schrannenstral3e: Teilflache kann auf Antrag fur Au3enbewirtung genutzt
werden.

8.3. Der sudliche Kirchplatz kann vermehrt fiir eine Auf3engastronomie genutzt
werden. Die Parkplatze konnen neu geordnet werden mit dem Ziel, die fur
eine Durchfahrt bendétigte Flache zu minimieren.

Die Welt von Steiff wird von vielen Bustouristen besucht. Diese bewegen sich im
wesentlichen zwischen dem Gelande der Fa. Steiff und den wartenden Bussen in der
Bahnhofstral3e. Sinnvoller wére ein Ein- und Ausstieg der Bustouristen unmittelbar
vor der Welt von Steiff. Dies wirde die Chancen erh6hen, dass Bustouristen den
Weg in die Alt-Stadt suchen. Daher sollte der Fa. Steiff ermdglicht werden neue
Busparkplatze direkt vor der Welt von Steiff einzurichten. Die Blickverbindung
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zwischen dem Ostbau und dem Rathaus ist dabei frei zu halten (Denkmalschutz,
Ortsbild). Die Verwaltung wird bei passender Gelegenheit hierzu das Gesprach mit
der Fa. Steiff suchen. Der Margarete-Steiff-Platz wurde bereits haufiger gesperrt (seit
2006 jeweils fur den Steiff-Sommer sowie fiir den Weihnachtsmarkt seit 2011).
Stérungen und Beschwerden waren nicht zu verzeichnen. Der Margarete-Steiff-Platz
kann daher vermehrt flr Veranstaltungen und die Aul3engastronomie genutzt
werden. Einer Beschlussfassung hierzu bedarf es nicht.

Der Gewerbe- und Handelsverein hat vorgeschlagen, die Fahrtrichtung der Langen
Stral3e zu drehen. Die heutige Fahrtrichtung (Lange Stral3e in West-Ost-Richtung)
fuhrt aus der Innenstadt heraus zu den Einkaufsméarkten im Ried. Das Fahren in
Gegenrichtung ero6ffnet fur Autofahrer den bequemsten Weg zu den wichtigeren
Parkplatzen im zentralen Bereich (Kirchgasse, hinter dem Rathaus, Lange Stral3e,
Kirchplatz und Schrannenparkplatz). Dies lasst eine Belebung des Innenstadthandels
erwarten. Hierbei wird von der These davon ausgegangen, dass die Kunden zuerst
umfangreichere Einkaufe in den gréReren Markten im Ried (Handelshof /
Marktpassage, Fachmarktzentrum Riedstral3e, Aldi) tatigen. Erst im Anschluss
werden dann weitere (erganzende) Eink&ufe in der Innenstadt getatigt. Folgerichtig
sind dann auch die Fahrtrichtung der Obertorstral3e zwischen Langer Straf3e und
Scharenstetter Strafe und der Biberstral3e zu drehen. Gleichermal3en sollte die
Fahrtrichtung Im Schl6R3le gedreht werden. Im Bereich der Obertorstral3e zwischen
Planie und Langer Stral3e verbliebe es bei der bisherigen Fahrtrichtung. Mittlerweile
wird ein neuer Verbrauchermarkt in der Heidenheimer Stral3e geplant. Dies wird nicht
nur zu Kundenverlagerungen, sondern auch zu einer Verkehrsverlagerung fihren.
Die Zufahrt von Westen wird fur die Innenstadt wichtiger, die Zufahrt von Osten
etwas verlieren. Mit Blick hierauf sollte dem Vorschlag zur Drehung der Fahrrichtung
in der Langen Strafl3e nicht gefolgt werden.

Eine Reihe von StralRenraumen bedarf einer Neuordnung. Dabei ist zu
unterscheiden zwischen Mal3nahmen, die sofort notwendig sind und MalRnahmen,
die zu einem spateren Zeitpunkt erforderlich werden bzw. sinnvoll sind.

Die Realisierung des ,Reichsstadtringes” erfordert zwingend die sofortige
Anpassung des Knotens Obertorstral3e / Lange Stral3e und der Kirchgasse (Zufahrt
von der Langen StralRe, Wendemdglichkeit fir PKW/Kleintransporter). Beide
MalRnahmen kdnnen mit vergleichsweise geringem Aufwand umgesetzt werden. Im
Ubrigen sind Verkehrsschilder (in gré3erer Anzahl) zu andern. Weitere bauliche
Sachzwénge bestehen nicht, um diese Ringloésung einzufihren. Um die Anpassung
zu erleichtern, ist zu Gberlegen die neue Verkehrsldsung erst nach der Sanierung der
Fahrbahnen der Kirchgasse, der Obertor- und der Hohen Stral3e umzusetzen. Alle
Ubrigen von uns beschriebenen MalRnahmen kdnnen zu einem spateren Zeitpunkt
und sukzessive umgesetzt werden.

Folgende StralRen bleiben in ihrer Gestaltung und Fahrtrichtung unverandert: Am
Wildbad, FarberstralRe, Fischgasse, Launtel, Lederstral3e, Memminger Torstral3e,
Mihlenweg, Rathausgasse, Ruprechtstrall3e, Tanzlaube, Turmstral3e, Uferweg,
Wasserschapfstral3e. Auch die Einfahrt ins Launtel und in die Scharenstetter Stral3e
sind nach wie vor zu gewahrleisten.
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Im Bereich der Bleichebriicke sind aufgrund der geringen Belastung keine
Maflinahmen erforderlich. Eine Verlegung der Bleichebriicke ist deshalb verkehrlich,
okologisch und wirtschaftlich nicht zu rechtfertigen. Ebenso wenig ist eine
Einbahnstral3enregelung in der Hermaringer Straf3e (zwischen Hausnummer 13 und
Bleichebrlicke) sinnvoll, da dann die Tonnagebeschrankung der Briicke aufzuheben
ware. Anderenfalls konnte der Betrieb Henseler nicht mehr ausreichend angedient
werden. Das Konzept sieht eine Hohenbeschrankung auf der Bleichebrtcke vor (als
Vorkehrung gegen die Uberfahrten mit Lastkraftwagen).

Der Verkehrsfluss in der Spitalstral3e ist zu beobachten. Wenn erforderlich ist
Kurzzeitparken anzuordnen oder ggfs. sogar ein Halteverbot anzuordnen.

Bei der Bearbeitung des Verkehrskonzeptes wurden unterschiedliche Lésungen
untersucht. Dies wird ansatzweise auch aus Anlage 7 dieser Drucksache zu
,2Untersuchung Varianten und Alternativen® deutlich. Die Verwaltung schlagt vor, die
StralBenraume — vorbehaltlich der Bereitstellung von Haushaltsmitteln — neu zu
ordnen. Anlage 1 zu dieser Drucksache macht folgenden Vorschlag.

6. Neugestaltung und (ggfs. grundhafte) Sanierung von Stral3enraumen,
vorbehaltlich der Bereitstellung von Haushaltsmitteln. Porphyrpflaster ist
jeweils durch Asphalt zu ersetzen, zumindest im Bereich der Fahrbahnen.
6.1. Einbahnstral3en: ObertorstraRe (zwischen Zufahrt Tanzlaube und

Lange Stral3e), Hohe Stral3e, Scharenstetter StralRe. Das
Porphyrpflaster ist jeweils durch Asphalt zu ersetzen, zumindest im
Bereich der Fahrbahnen.

6.2. Sackgassen: Kirchgasse und Niedere Stral3e werden Sackgassen,
die Oberflachen sind mindestens im Fahrbahnbereich zu erneuern.

6.3.Knotenpunkt ObertorstralRe / Lange StralRe: Ausbau fir den
StadtBus befahrbar. Zwischen Langer Stral8e und ,Rathausplatz” kann
unter Verzicht einzelner Parkplatze Aul3enbewirtschaftung zugelassen
werden.

6.4.Zentrale Parkplatze: Vgl. Pkt. 7.1.

6.5. Der Platz der Deutschen Einheit (Bereich vor dem Stadtmauerrest,
Parzelle 16/11) ist fur den Fahrverkehr zu entwidmen und als
Schmuckplatzchen anzulegen.

6.6. Parkplatz am Anlagle: Fahrgasse wird zur Marktstral3e getffnet und
Durchfahrt ermdglicht.

6.7. Der Firma Steiff ist die Einrichtung neuer Busparkplatze direkt vor der
Welt von Steiff zu ermdglichen.

6.8.Die Stellplatzflachen hinter der Kreissparkasse erhalten eine neue
Zufahrt vom Parkplatz hinter dem Rathaus.

Die Ringlésungen haben zwangslaufig Auswirkungen auf den Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV). Routen und Haltestellen andern sich. Bei der Losung
des Reichsstadtringes ist eine geringfligige Anpassung notwendig. Der Rathausplatz
wird von zwei Schleifen berthrt. Dies sind die Schleifen ,SchieRberg /
Rechbergwanne® und die Schleife ,Memminger Wanne®. Beide Male entfallt die
Verkehrsfiihrung Uber den Rathausplatz. In beiden Fallen ist die Haltestelle Rathaus auf die
andere Platzseite zu verlegen (neue Haltestelle Rathausplatz). In der Schleife
~Schiel3berg / Rechbergwanne® ergibt sich eine neue Fuhrung Niedere Stralie -
Rathausplatz - Lange Stral3e - Marktpassage - Fachmarktzentrum usw.. In der Schleife
Memminger Wanne ergibt sich die neue Fihrung Niedere Stral3e - Rathausplatz - Lange
Stral3e - Marktpassage - Haehnlestral3e usw..
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Die gewerbliche Anlieferung soll tberall gewahrleistet sein. Sie darf den
vorhandenen Verkehr weder auf den Fahrbahnen noch auf den Gehwegen
ubermalig behindern. Das Zeitfenster fir Lieferungen soll begrenzt werden, um ein
ungestortes Einkaufserlebnis zumindest in den Mittags- und Nachmittagsstunden zu
gewabhrleisten. Fur die Ful3gangerzonen werden folgende Regelung vorgeschlagen:
Der Anlieferungsverkehr wird auf die Zeit von 6.00 Uhr bis 11.00 Uhr und 17.30 bis
19.00 begrenzt.

Weitere Anderungen beziehen sich auf die Regelungen in den FuRgangerzonen.

¢ Der Rathausplatz darf von Taxen und Bussen (StadtBus, touristische Busse)
befahren werden, jedoch kein Parken in diesem Bereich.

e Die FulRgangerzone soll am Postberg bzw. Margarete-Steiff-Platz fir Radfahrer
frei gegeben werden.

Im Stadtkern sollen die Parkplatze Hinter dem Rathaus, Lange Straf3e und
Kirchgasse durch eine gemeinsame Umfahrt zusammengebunden werden (bessere
Auffindbarkeit und weniger Parksuchverkehr). Die gut auffindbaren Parkplatze im
Stadtkern sollen grundséatzlich bewirtschaftet werden. Entweder als kostenpflichtige
Parkplatze oder mit Parkscheibe. Im zentralen Bereich stehen damit
,kundenorientierte Parkplatze® mit einer Parkdauer bis zu 3 Stunden auf 6ffentlich
zuganglichen Parkplatzen zur Verfigung. Darlber hinaus stehen im Parkhaus
~ochldssle” und im Tiefgeschold des Gebaudes Marktstralle 84 quasioffentliche und
bewirtschaftete Parkplatze zur Verfigung. Generell werden ebenerdige Parkplatze
besser angenommen als unterirdische (Tiefgaragen) oder umbaute Angebote
(Parkhauser, Parkpaletten). Die Herstellungs- und Unterhaltungskosten ebenerdiger
Parkplatze sind deutlich geringer als Parkplatze in oder auf Gebauden; umgekehrt ist
die Akzeptanz ebenerdiger Parkplatze generell hoher als andere Parkplatzformen.
Wir gehen davon aus, dass zukunftig 6ffentliche Parkplatze nur noch ebenerdig neu
entstehen sollen.

Im Rahmen der Workshops wurde ein kostenloses Parken an Veranstaltungstagen
vorgeschlagen. Das kann die Innenstadt fur Besucher und Einkaufer attraktiver
machen. Ein dauerhafter Verzicht auf eine Parkraumbewirtschaftung ist nicht
sinnvoll, da dann Dauerparker (insbesondere Innenstadtbeschaftigte) die Parkplatze
ganztagig und bereits vor Geschaftséffnung belegen. Kostenfreies Parken fihrt zu
Einnahmeausféllen, die in der stadtischen Haushaltsplanung zu bertcksichtigen sind.
Im Rahmen eines Marketingkonzeptes sollte auch geprift werden, ob Veranstaltern
"kostenfreie Parktage" gegen pauschale Ausfallvergitung angeboten werden
konnen.

Die Bewirtschaftung der Parkplatze im Innenstadtkern soll sich an folgenden

Pramissen ausrichten:

» Kostenfreies Parken in unmittelbarer Fu3gangernahe.

» Kostenpflichtiges Parken auf dem Schrannenparkplatz, Schrannenstralle,
Nordlicher Kirchplatz, Planie (ehem. PlaniestralR3e 18). Damit entsteht ein
einheitlicher Bereich, der kostenpflichtig ist. Kurzzeitparken kann durch eine sog.
,Brotchentaste” ermdglicht werden. Hierzu sind neue Automaten aufzustellen.

» Parkscheibenpflicht: Hinter dem Rathaus, Obertorstral3e, Kirchplatz, Kirchgasse.
Am Schwibbogenplatz und in der FarberstralRe ist die Parkscheibenpflicht neu
einzufihren (heute Automaten). Einerseits bedingt dies Einnahmeverluste,
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andererseits erhalten damit Kunden aus dem Unteren Brenztal in der N&he der
FulRgangerzone die Moglichkeit kostenfrei zu parken.

= Dem stehen die Belange der Anwohner gegentber, denen ebenfalls ein
ausreichendes Parkstandsangebot zu machen ist. Vgl. hierzu die noch folgenden
Aussagen zu Anwohnerparkzonen und Verkehrsberuhigung.

» Kostenfreies Parken an Veranstaltungstagen ist im Einzelfall, besser noch im
Rahmen eines Marketingskonzeptes fir die Innenstadt zu prtfen.

Die Parkpléatze sind — vorbehaltlich der Bereitstellung von Haushaltsmitteln — neu zu
ordnen. Hierzu wurde folgende Losung entwickelt:

Parkplatz Vorschlag Evtl. Alternative

Am Anlagle Zur Marktstrafl3e 6ffnen und Durchfahrt erméglichen
Nordlicher Oberflache wassergebunden oder Asphalt. Der ,Platz der
Kirchplatz Deutschen Einheit“ (Bereich vor dem Stadtmauerrest, Parzelle

16/11) als Schmuckplatzchen anlegen. Grabenschule (Flurstiick
16/10) abbrechen, wird begriinter offentlicher Parkplatz oder
offentliche Grunflache (offene Gastronomie als ,Sommergarten®).
Vorbehaltlich denkmalrechtlicher Zustimmung.

Sudlicher Kirchplatz | AuRenbewirtung durch gehobene Gastronomie. Platzflache vor
Kirche erhalten und autofrei, neue Parkplatze am Rand. Zufahrt
westlich Gebaude ,Hommel“ (Lange Str. 19), keine direkte Zufahrt
Uber Kirchgasse.

Hinter dem Rathaus | Der Parkplatz wird fur 6ffentliches Parken frei gegeben. neuer
Anschluss der Stellplatzflachen der Kreissparkasse.

Kirchgasse Parkplatz wird neu geordnet, An- und Abfahrt von der Langen
Stral3e. Fahrweg wird asphaltiert. Einrichtung von zwei
Behindertenparkplétzen

Scharenstetter Vermietung an Anwohner, ansonsten Parkscheibe oder
Stralle gebuhrenpflichtige Sondernutzung, jedoch kein Parken fir
(Parzelle 43/13) Beschattigte.

Schrannenparkplatz | Herstellung einer Busparkspur und Einrichtung eines
Aufenthaltsbereiches flir ein- und aussteigende Passagiere.
Flache wird asphaltiert.

Neuordnung der verbleibenden Flache als PKW-Parkplatz unter
Einbeziehung des StraRenstlickes zwischen heutiger
Parkierungsflache und Gebaude Obertorstralle 16.
Baumpflanzungen.

Zentraler Parkplatz | Anlage eine zusammenhangenden neuen zentralen Parkplatzes
(legt die Parkplatze hinter dem Rathaus, LangestralRe, Kirchgasse
zusammen).

Neben den Stellplatzen fur Personenkraftwagen sind gesonderte Parkplatze fir
Busse, Motorrader und Fahrrader einzurichten. Das Konzept sieht zwei
Behindertenparkplatze in der Kirchgasse, zwei am Kirchplatz, einen am
Schrannenparkplatz , einen weiteren direkt vor der Schranne, einen in der Unteren
Marktstral3e und einen am Memminger Torplatz vor. Motorradstellplatze sollen
jeweils nach Erfordernis in der Unteren Marktstraf3e und in der Kirchgasse
eingerichtet werden. Hierzu bedarf es einer genaueren Beobachtung. Gleiches gilt
fur die Einrichtung von Fahrradstellpléatzen, die in der Unteren Marktstral3e, in der
Kirchgasse, am Kirchplatz und unmittelbar an der Schranne sinnvoll erscheinen. bei
Bedarf sind auch Elektro-Tankstellen fur Fahrrader und Motorfahrzeuge einzurichten.
Geeignete Standorte sind noch festzulegen, sollten jedoch in eher schwacher
frequentierten Bereichen liegen.
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Daraus ergibt sich folgender Beschlussvorschlag (siehe Anlage 1 dieser
Drucksache):

7. Das Parken in der Innenstadt ist neu zu ordnen. Die Verwaltung wird
beauftragt, hierfir im Nachgang ein Bewirtschaftungskonzept vorzulegen. Die
Effekte der Neuordnung auf Parkverhalten und Parkstandsbelegung sind
vorher zu beobachten. Die Parkplatze sind grundsatzlich zu bewirtschaften
(Parkautomaten oder Parkscheiben), ausgenommen in Wohnbereichen. Bei
der Einrichtung von Parkplatzen ist zu beachten:

7.1. Zentrale Parkplatze: Die Parkplatzflachen Hinter dem Rathaus, Lange
Stral3e und Kirchgasse werden miteinander verbunden
(Durchfahrtsmdglichkeit). Auf dem Schrannenparkplatz sind Stellplatze fir
(touristische) Busse einzurichten. Dessen Oberflache ist zu befestigen.
Die StraRenflache nérdlich des Geb&udes Obertorstral3e 16 kann in die
Gestaltung des Schrannenparkplatzes einbezogen werden. Der nérdliche
Kirchplatz wird mit wassergebundene Decke oder Asphalt hergestellt. Das
Gebaude Grabenschule (Flurstiick 16/10) ist — vorbehaltlich einer
denkmalrechtlichen Zustimmung — abzubrechen und als Parkplatz oder
Grunflache anzulegen.

7.2.Der Parkplatz hinter dem Rathaus wird fir die Offentlichkeit freigegeben.
Er wird in eine grof3e zusammenhangende Gestaltung bis einschliel3lich
Kirchgasse einbezogen.

7.3. Scharenstetter Stral3e (Parzelle 43/13): Vermietung an Anwohner,
ansonsten Parkscheibe oder gebthrenpflichtige Sondernutzung, jedoch
kein Parken fur Beschétftigte.

7.4.Einrichtung von Behindertenparkplatzen in der Kirchgasse (2 x), am
Kirchplatz (2 x), am Schrannenparkplatz (1 x) , vor der Schranne (1 x), in
der Unteren MarktstralRe (1 x), am Memminger Torplatz (1 x).

7.5. Einrichtung von Motorradstellplatzen jeweils nach Erfordernis in der
Unteren Marktstraf3e und in der Kirchgasse.

7.6. Einrichtung von Fahrradstellplatzen nach Erfordernis in der Unteren
Marktstral3e, in der Kirchgasse, auf dem Kirchplatz und vor der Schranne.

7.7.Einrichtung von zwei Taxistandplatzen in der Kirchgasse, mdglichst nahe
an der Ful3géngerzone.

Aufgrund der notwendigen Anlieferung ist Schwerverkehr notwendig selbst in den
FuRgangerzonen. Die StraRenraume sind entsprechend auszubauen. Andererseits
sollen Transitfahrten vermeiden werden. Daher sind die Badstral3e, die Hahnlestral3e
(zwischen Riedstral3e und Memminger Torstral3e), die Hohe StralRe, die Memminger
Torstral3e (zwischen Langer Stral3e und Marktstral3e) und die Obertorstral3e fur
durchfahrende Lastkraftwagen zu sperren (Anlieger frei). Damit werden
insbesondere die Anwohner der Hohen Stral3e, der Obertorstral3e und der Langen
Stral3e besser geschiitzt. Dazu tragt auch die neue Verkehrsfiilhrung im Ried bei.
Eine effektive Mal3hahme zur Verhinderung (illegaler) Fahren stellt eine
Hohenbegrenzung auf der Bleichebriicke dar. Hierzu ist bei der Einfahrt in die
Hermaringer Stral3e darauf hinzuweisen, dass dann keine Wendemaglichkeit fur
LKWs mehr besteht. Diese MalRnahmen kénnen im Wege von verkehrsrechtlichen
Anordnungen erfolgen, einer gesonderten Beschlusslage bedarf es daher nicht.

Die Innenstadt ist ein bedeutender Wohnstandort. Von Anwohnerseite wurden an
etlichen Stellen verkehrsberuhigte Bereiche, Anwohnerparkzonen und
Stral3ensperrungen angeregt. Der Verwaltung sollte daher die Méglichkeit gegeben
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werden, auf Wunsch solche Anwohnerparkzonen einzurichten. Hierfir kommen
insbesondere in Betracht: Fischgasse, Gartenstral3e, Geil3enmarkt, Launtel,
Muhlenweg, Scharenstetterstral3e, Tanzlaube, Wasserschapfstrale /
Ruprechtstral3e. Mit dieser LOsung werden auswartige Dauerparker aus den
WohnstralRen verdrangt und auf unbewirtschaftete Parkplatze etwas weiter an den
Rand der Innenstadt verwiesen. Dies ist zumutbar. Erganzend bzw. alternativ zu
betrachten ist die Option der Verkehrsberuhigung, d.h. die Einrichtung
verkehrsberuhigter Bereiche (Zeichen 325 der StVO). Hierzu muss eine Stral3e,
ein Platz oder ein zusammenhangender Bereich Uberwiegend Aufenthalts- und
ErschlieBungsfunktion haben. Dies gilt nahezu flachendeckend fir die Innenstadt, mit
Ausnahme der Bad-, Hahnle-, Leder-, Planie- und Spitalstral3e, der Lange Stral3e
(zwischen Bieberstral3e und Riedstraf3e). Als verkehrsberuhigte Bereiche kommen
insbesondere in Betracht: Biberstral3e, Untere Marktstral3e (zwischen Biberstral3e
und Badstral3e), Bleiche (zwischen Marktstral3e und Mihlenweg), Gartenmarkt,
Geilenmarkt, Memminger Torplatz und Memminger Torstral3e (soweit nicht
FuRgangerzone), Launtel, Kirchplatz, Schrannenstral3e, Rathausgasse,
Wasserschapfstralie.

Daraus ergibt sich folgender Beschlussvorschlag (siehe Anlage 1 dieser
Drucksache):

9. Nach Erfordernis sind verkehrsberuhigte Bereiche (Zeichen 325 der StVO)
oder Anwohnerparkzonen wie folgt einzurichten:
Biberstral3e (soweit nicht Ful3géangerzone), Bleiche (zwischen Marktstral3e und
Muhlenweg), Fischgasse, Gartenstral3e, Geildenmarkt, Hohe Strale,
Kirchplatz, Launtel, Untere Marktstral3e (zwischen BiberstrafRe und
BadstrafRe), Memminger Torplatz und Memminger TorstralRe (soweit nicht
FuRgangerzone), Niedere Stral3e, Obertorstral3e (zwischen Rathausplatz und
Langer Stral3e), Scharenstetterstrale, Schrannenstral3e, Rathausgasse,
Wasserschapfstral3e / Ruprechtstralde

Um geordnete Ablaufe zu gewahrleisten sind eine Reihe erganzender
Verkehrsregelungen erforderlich. Daraus ergibt sich folgender Beschlussvorschlag
(siehe Anlage 1 dieser Drucksache):

8. Folgende Verkehrsregelungen sind zu treffen:

8.1.Memminger Torplatz: Auf Antrag kann Auf3enbewirtschaftung auf Teilen
des Platzes zugelassen werden.

8.2.Schrannenstral3e: Teilflache kann auf Antrag fur AuRenbewirtung genutzt
werden.

8.3.Der sudliche Kirchplatz kann vermehrt fir eine Auf3engastronomie genutzt
werden. Die Parkplatze kbnnen neu geordnet werden mit dem Ziel, die fur
eine Durchfahrt bendtigte Flache zu minimieren.

8.4.Der StadtBus halt im Verkehrsraum (keine gesonderten Haltebuchten).

8.5.Kostenfreies Parken an Veranstaltungstagen. Diese Option ist kurzfristig
zu Uberprifen.

8.6. Tonnagebegrenzungen fir LKW, nach Erfordernis.

8.7.Freigabe gesperrter Bereiche fur Anlieger sowohl fur LKW, PKW und
Kraftréader, jeweils nach Erfordernis.

8.8. Flachendeckend Tempo 30 (Zeichen 274.1 und 274.2 der StVO) oder
langsamer (z.B. in verkehrsberuhigten Bereichen), jeweils nach
Erfordernis. Tempo 30 am Margarete-Steiff-Platz.
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8.9. Versuchsweise Einfiilhrung von Ladezonen / Kurzparkbereichen (15 min)
in besonders belasteten Bereichen (Memminger Torplatz, Kirchgasse,
ObertorstralRe Hohe Sparkasse).

VIl Kosten

Der Zustand von StralR3en, Wegen und Platzen im Innenstadtbereich ist an vielen
Stellen unzureichend. Die Behebung der Mangel wird erhebliche Finanzmittel
erfordern. Das Tiefbauamt hat am 18.12.2013 Kostenangaben (brutto) gemacht. Die
Kostenermittlung basiert auf friheren Ausbaukosten. Leitungsbauarbeiten oder
besondere Aufwendungen im Unterbau sind damit noch nicht erfasst. Konjunkturell
und lagebedingt (grof3e Anzahl Anlieger) ist mit Preissteigerungen zu rechnen. Bei
besonderen gestalterischen Anforderungen ist mit weiteren Kosten zu rechnen.

Rathausplatz 2.200 m? x 140 €/m? 383.000 € Forderfahig im Sanierungsgebiet.
Pflaster Zzgl. Honorar, NK,
Brunnen, Sonstiges
Obertorstr. 650 m? x 70 €/m? 55.0000 € Aktuell nicht im Sanierungsgebiet;
Asphalt Zzgl. Honorar, NK, Sanierungsgebiet sollte aufgeweitet
Sonstiges werden.
Hohe und 1.270 m? x 70 €/m? 100.000 € Forderfahig im Sanierungsgebiet.
Niedere Str. Zzgl. Honorar, NK,
Asphalt Sonstiges
Kirchgasse 1.350 m2 x 70 €/m? 115.000 € Forderfahig im Sanierungsgebiet.
Asphalt Gesamtlésung einschl.
Rathausparkplatz ware noch zu
ermitteln.
BiberstralRe 700 m2 x 70 €/m? 60.000 € Aktuell nicht im Sanierungsgebiet;
Asphalt Sanierungsgebiet sollte aufgeweitet
werden.
Lange Stral3e 450 m? x 70 €/m? 40.000 € Nicht vordringlich, guter
Asphalt Stral3enzustand.
Im Schléssle 1.100 m2 x 70 €/m? 90.000 € Forderfahig im Sanierungsgebiet.
Asphalt Zzgl. Honorar, NK,
Sonstiges
Umbau Knoten 20.000 € Aktuell nicht im Sanierungsgebiet;
Lange Str., Sanierungsgebiet sollte ggfs.
Obertorstr. aufgeweitet werden.
Mittlere und Pflaster Noch nicht kalkuliert.
Untere Sanierungsgebiet.
MarktstraRe
Seitenbereiche
Schrannen- Noch nicht kalkuliert.
parkplatz AuBerhalb Sanierungsgebiet.
Nordl. Kirchplatz Noch nicht kalkuliert.
AuBerhalb Sanierungsgebiet.
Anpassung sudl. Noch nicht kalkuliert.
Kirchplatz AuBerhalb Sanierungsgebiet.
Neu-Anschluss Noch nicht kalkuliert.
Planiestral3e AuBerhalb Sanierungsgebiet.
Markierung, Bislang im laufenden Etat
Beschilderung veranschlagt, daher keine konkreten
Zahlenangaben.
Summe (nur Orientierungswert) | 863.000 €
fur Budgetvorgaben.
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Die angegebenen Grdllenordnungen machen deutlich, dass nur eine schrittweise
Umsetzung mdoglich ist. Zwingend notwendig ist der Umbau des Knotens Lange Str. /
Obertorstr. (geschatzt 20.000 €). Als zweiter Schritt (oder gemeinsam mit dem ersten
Schritt) ist die Erneuerung von Obertorstraf3e und Hoher Stral3e vordringlich. Damit
entsteht ein flissiger und sicherer Verkehr auf dem Reichsstadtring. Damit wird eine
erste substantielle Verbesserung spurbar. Hierzu sind Haushaltsmittel in einer
GrolRenordnung von annaherungsweise 125.000 € notwendig. Diesen Ausgaben
kénnen Einnahmen von ca. 50.000 € bis 75.000 € an Stadtebauférderungsmitteln
gegenubergestellt werden. Weitere MalRnahmen kénnen nach Erfordernis (hier insb.
Wahrnehmung der Verkehrssicherungspflicht) und Haushaltslage vorgenommen
werden. Sinnvollerweise werden hierfir so weit wie moglich
Stadtebauférderungsmittel eingesetzt.

VIII  Entwicklung der Innenstadt

Im Zuge des Verkehrskonzepts Innenstadt sind eine Vielzahl von Anregungen und
Meinungsaul3erungen abgegeben worden. Diese wurden thematisch zusammen
gefasst. Da Teile der Innenstadt im Sanierungsgebiet ,Stadtmitte“ liegen, kénnen
Stadtebauférderungsmittel in Anspruch genommen werden. Verkehrs-,
stralRenbauliche und Sanierungsplanung sind aufeinander abzustimmen. In Anlage 2
wird daher folgender Beschlussvorschlag gemacht:

1. Das Verkehrskonzept Innenstadt ist eine Entwicklungsplanung (kommunale
Selbstbindung). Seine Mal3gaben sind Sanierungsziele fur das
Sanierungsgebiet Stadtmitte. Die Formulierung weiterer Sanierungsziele bleibt
hiervon unberthrt.

Im Folgenden wird auf eine Reihe von Vorschlagen aus den Workshopgruppen du
von Einzelpersonen eingegangen, soweit sie nicht bereits angesprochen wurden.

Vorschlag: Einrichtung eines Leerstandsmanagements
Ziel: Starkung der Kaufkraft und bessere Kaufkraftbindung

Leerstande in den Innenstadtlagen sind vorrangig Angelegenheit der
Wirtschaftsférderung. Hierzu ist ein Konzept notwendig. Dieses kann mehrere
konkrete Vorschlage aufgreifen. Dies sind beispielsweise eine Ausweitung des
bereits stattfindenden Art-Hoppings, eine Zusammenarbeit mit betroffenen Haus-
Eigentiimern, eine bessere Vernetzung mit Maklern bis hin zu einer
Leerstandsborse. Leerstande kdnnen ins Internet gestellt werden. Mit dem neuen
Sanierungsgebiet ,Stadtmitte“ kdnnen auch gewerbliche Nutzungen und der
Einzelhandel geférdert werden. Dies findet bereits statt; solche
Modernisierungsmafinahmen sind bereits bewilligt und befinden sich bereits in der
Umsetzung. Hierzu findet sich in Anlage 2 folgender Beschlu3vorschlag:

1. Die Verwaltung berichtet Gber Leerstande in der Innenstadt. Die stadtische
Wirtschaftsforderung richtet ein Leerstandsmanagement ein.
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Vorschlag: Vielseitiger Wochenmarkt
Ziel: Starkung der Kaufkraft und bessere Kaufkraftbindung

Die Qualitat des Wochenmarktes ist in den letzten Jahren dramatisch abgesunken.
Es fehlt an einem ausreichend breiten Angebot. Die Zahl der Marktbeschicker ist zu
gering. Die vorliegenden Vorschlage sind zu tberprifen. Sie beziehen sich auf eine
Senkung der Standgebtihren und die Verlagerung des Wochenmarktes in die
Kirchgasse. Die Verwaltung schlagt vor, den autofreien Rathausplatz als neuen
Standort fir den Wochenmarkt zu prifen. Hierzu sind entsprechende Gesprache mit
den Marktbeschickern zu fihren.

Hierzu findet sich in Anlage 2 folgender Beschlussvorschlag:

2. Die Verwaltung untersucht die Mdglichkeiten zur Belebung des
Wochenmarktes. Dabei ist insbesondere auch der Rathausplatz als Standort
zu prufen.

Vorschlag: Mehr Handel / Dienstleistung in der Langen Str. / Scharenstetter Str.
Ziel: Starkung der Kaufkraft und bessere Kaufkraftbindung

Dieser Vorschlag zu einer Ausweitung der vorhandenen Nutzungen ist kaum
umsetzbar. Lange Stral3e und Scharenstetter Straf3e sind Nebenlagen, keine
Einkaufslagen. Die vom Ingenieurburo Gansloser vorgelegte Studie schlagt vor, die
Lange Stral3e fur Begegnungsverkehr auszubauen. Dies ist mit den Erfordernissen
einer EinkaufsstralRe kaum vereinbar (fehlende Seitenbereiche). Die Scharenstetter
Stral3e ist aufgrund ihrer Beengtheit nicht geeignet, weitere Handels- und
Dienstleistungseinrichtungen aufzunehmen. Sie sollte vornehmlich als ruhige
WohnstralR3e ausgebaut werden. Die Scharenstetter Stral3e begrenzt das
Sanierungsgebiet Stadtmitte. Von verschiedenen Hauseigentiimern wurde deutliches
Interesse an der Sanierung ihrer Wohngebaude und ihrer vorhandenen gewerblich
genutzten Einheiten signalisiert. Ein Beschluss ist daher nicht erforderlich.

Es wurde ebenfalls vorgeschlagen, dass die Stadt Leerflachen anmietet, um
Neuer6ffnungen zu erleichtern. Die Untervermietung von Raumlichkeiten wiirde dazu
fuhren, dass die Stadt unternehmerische Risiken und/oder Kosten einzelner
Unternehmen tbernimmt. Dies ist subventionsrechtlich bedenklich. Anstelle einer
einzelbetrieblichen Subventionierung ist es sinnvoller geeignete
Rahmenbedingungen zu schaffen, beispielsweise durch Bezuschussung von
ModernisierungsmalRnahmen im Rahmen des Sanierungsgebietes Stadtmitte. Die
angesprochenen Fragen kdnnen auch im Rahmen eines Leerstandsmanagements
bearbeitet werden. Ein Beschluss ist aktuell nicht erforderlich.

Vorschlag: Mehr Belebung durch Gastronomie

Die Gastronomie ist ein belebender Faktor der Innenstadt von Giengen. Das
gastronomische Angebot in der Innenstadt wurde in den letzten Jahren deutlich
ausgeweitet. So werden vermehrt Tagesessen angeboten und von der Méglichkeit
der AuRenbewirtung Gebrauch gemacht. Im Altstadtkern fehlt ein Restaurant mit
typisch schwabischer Kiiche. Eine unmittelbare Einwirkungsmoéglichkeit hierauf hat
die Stadtverwaltung nicht.
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Die Ordnungsverwaltung erteilt grof3ziigig Sondernutzungserlaubnisse fir die
Aulenbestuhlung (zuletzt am Kirchplatz und in der Marktstral3e).

Umstritten ist die Nutzung des Rathausplatzes. Einer mdglichen Sperrung der
Durchfahrt Niedere Stral3e — Kirchgasse steht der Vorschlag entgegen, den
Rathausplatz ganzjahrig von Kraftfahrzeugen befahren zu lassen. Der Belebung des
Rathausplatzes sollte Vorrang eingerdumt werden. Daher sollte der Rathausplatz fur
Fahrverkehr ganzjéahrig gesperrt werden, ausgenommen Anlieferungsverkehr und
Stadtbus. Vgl. hierzu die bereits gemachten Ausfiihrungen.

Ein besonderes Beschlusserfordernis besteht somit nicht.

Vorschlag: Kaufkraftbindung eigener Einwohner verbessern
Ziel: Starkung der Kaufkraft und bessere Kaufkraftbindung

Sinnvoll ist eine bessere Absprache unter den Gewerbetreibenden bzgl. der
Offnungszeiten und der Mittagspausen. Hierzu kann die Stadt eine AnstoRwirkung
geben. Dies ist Sache der Wirtschaftsforderung. Einer formlichen BeschluR3fassung
hierzu bedarf es nicht.

Es wurden einzelne Werbemal3nahmen vorgeschlagen. Dies ist Sache der jeweiligen
Unternehmen. Diese kdnnen beispielsweise die Stadtnachrichten als Werbeplattform
nutzen. Die stadtische Homepage verlinkt auf einzelne Unternehmen und touristische
Angebote wie Ferienwohnungen, Gastronomie und touristische Ziele.

Vorschlag: Bedarf an Facharzten decken

In Giengen praktiziert eine Reihe von Fachérzten. Die Bereiche Orthopadie und HNO
sind nicht vertreten. Urologie und Augenmedizin sind mit jeweils einer Praxis
vertreten. Im Bereich der hausarztlichen Versorgung zeichnen sich zukinftige
Engpasse ab, da Betriebsaufgaben zu erwarten sind. Die Stadtverwaltung steht
diesbeziglich im Kontakt mit der Kassenarztlichen Vereinigung Baden-Wurttemberg.
Die Arzteschaft soll aktiv angesprochen werden. Dabei ist auch zu priifen, inwieweit
die Stadt Hilfestellungen leisten kann, beispielsweise durch die
Gebrauchsuberlassung geeigneter Raumlichkeiten. Hierzu findet sich in Anlage 2
folgender BeschluRRvorschlag:

3. Die Verwaltung spricht die Arzteschaft aktiv an. Es ist eine wesentliche
Aufgabe der Wirtschaftsférderung, auf Dauer auf eine ausreichende und
angemessene Versorgung mit Allgemeinarzten und Facharzten hinzuwirken.

Vorschlag: Neuer Frequenzbringer
Ziel: Starkung der Kaufkraft und bessere Kaufkraftbindung

Es wird ein neues Gebdude zwischen Rathaus und Kirchgasse vorgeschlagen.
Dieses zentrale Geb&ude soll die Volkshochschule, die Bibliothek, die Musikschule
und bislang ausgelagerte Teile der Stadtverwaltung aufnehmen. Als Folge dieser
Nutzungskonzentration verspricht man sich eine Erhéhung der Frequentierung der
Innenstadt und damit eine Starkung des Innenstadthandels.
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Die vorgeschlagene Verlagerung der Volkshochschule um wenige hundert Meter
innerhalb der Altstadt wiirde hohe Kosten verursachen. Die bauliche Anbindung an
das Rathaus bringt jedoch keine wesentlichen Vorteile im Betrieb. Sinnvoller wére
eine Unterbringung in einem Gebaude, in dem sich auch Schulungsrdume befinden
(Bergschule, Schulzentrum). Ebenso wenig erscheint es sinnvoll, die Musikschule
aus dem Bildungszentrum Schwage auszulagern. Damit wirde die enge Verbindung
zwischen Schulen und Musikschule beeintrachtigt.

Die Konzentration der Stadtverwaltung an einem zentralen Standort (Rathaus) ist
sinnvoll. Ein groReres zentrales Gebaude kann mit weiteren Nutzern belegt werden.
Dies kdnnen offentliche Einrichtungen (z.B. Beratungsstellen), Buros, Geschafte,
Bank- und Postdienstleistungen und dgl. sein, aber auch innerstadtische Wohnungen
in den Obergeschossen. Die Stadtverwaltung pruft derzeit mehrere Optionen:
» Lo6sung A: Rathausanbau
Hierzu werden mehrere stadtischen Parzellen (Rathausparkplatz, Parkplatz
Lange Stral3e, Kirchgasse tlw. und denkmalgeschutztes Geb&aude Lange Stral3e
10) genutzt. Hierzu kénnen auch Teile der Kirchgasse unter- und Gberbaut
werden. Das Gebaude kann stadtische Amter und Einrichtungen (z.B. Archiv und
Bibliothek), Ladengeschafte, ein Bistro, eine Bankfiliale,
Post/Telekommunikationsanbieter, Versicherungen und sonstige
Birodienstleister aufnehmen.
» Losung B: zentrales Parkhaus/Parkpalette
Hierzu werden stadtischen Parzellen (Rathausgasse als Zufahrt,
Rathausparkplatz, Parkplatz Lange Stral3e, Kirchgasse tlw.) genutzt.
= Kombilésungen: Losung A und B kdénnen in unterschiedlicher Weise miteinander
verbunden werden.

Ebenso wird eine Renovierung der Grabenschule vorgeschlagen, um dort
frequenzbringende Nutzungen anzusiedeln. Die Stadtverwaltung hat eingehend
untersucht, ob das Geb&aude mit zumutbarem Aufwand saniert werden kann.
Eingehende Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen haben gezeigt, dass eine wirtschaftlich
sinnvolle Nutzung weder mit offentlichen Einrichtungen wie der Stadtbibliothek, noch
als Verwaltungsgebaude (,technisches Rathaus®) moglich ist. Die Suche nach einem
privaten Investor zugunsten einer Nutzung als Wohngebaude verlief ebenfalls
erfolglos. Das Gebaude steht unter Denkmalschutz, daher ist bis auf weiteres kein
Abbruch mdglich. In den nachsten Jahren ist mit einem Abbruch zu rechnen.

Vorgeschlagen wurde der Abbruch des Gebaudes Marktstral3e 18-20 und ein
Neubau mit frequenzbringenden Angeboten. Der Eigentimer hat zwischenzeitlich
erheblich in das Gebaude investiert. Aus dem friiheren Beherbergungsbetrieb sind
Wohnungen geworden. Aus der Gaststatte wurde eine Fortbildungseinrichtung
verbunden mit einem sehr spezifischen und durchaus frequentiertem
gastronomischen Angebot. Der Eigentiimer ist nicht bereit, das Gebaude zu opfern.

Hierzu wird folgender Beschlussvorschlag gemacht (vgl. Anlage 2 zu dieser
Drucksache):

4. Die Verwaltung soll die Machbarkeit eines neuen zentralen Gebaudes als
Frequenzbringer prufen. Dieses Gebaude kann im Karree zwischen
Rathausplatz, Kirchgasse, Langer Stral3e und Rathausgasse entstehen. Ein
solcher Komplex ist Sanierungsziel fir das Sanierungsgebiet Stadtmitte, wenn
eine entsprechende Machbarkeit nachgewiesen wird.
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Vorschlag: Moblierung Innenstadtbereich (Banke, mobile Pflanztroge, mehr
Abwechslung, attraktiver)
Ziel: Starkung der Aufenthaltsqualitat

Die Ausstattung des offentlichen Raumes mit Stadtmdbeln (Stadtgrin wie Baume
und Pflanztroge, Sitzgelegenheiten, Brunnen, Leuchten, Spielgerate, Abfalleimer,
Fahrradstander, Informationstafeln, off. Telefone, Ladestationen, Werbetrager usw.)
bedarf eines einheitlichen Konzeptes. Eine sinnvolle Bedarfsermittlung und Planung
setzt voraus, dass die Eckdaten der Verkehrsfuhrung (Straenfihrungen und die
Aufenthaltsraume) bekannt sind Vorrangig bedarf es einer Klarung der Nutzung des
Rathausplatzes und des (sudlichen) Kirchplatzes.

Die Ausstattung des 6ffentlichen Raumes mit Einbauten steht in einem sachlichen
Zusammenhang mit der Genehmigungspraxis von Sondernutzungen (mobile
Werbestander, AuRenbewirtschaftung usw.) und baurechtlichen Vorgaben in
Bebauungsplanen. Hier ist eine umfassende Abstimmung und Koordinierung
erforderlich, insbesondere auch mit dem Gewerbe- und Handelsverein. Hierzu gab
es in der Vergangenheit mehrfach Abstimmungen, insbesondere im Rahmen von
Ausbauplanungen (Postberg, Mittlere Marktstral3e usw.).

Ein besonderer Beschluss ist hierzu nicht notwendig.

Vorschlag: Wasser/Brenz in der Stadt erlebbar machen
Ziel: Starkung der Aufenthaltsqualitat

Im Innenstadtbereich existieren mehrere Brunnen (Anlagle, Memminger Torplatz,
Panscher-, Schwibbogenbrunnen) und das Quellhauschen der Wildbadquelle. Das
Anlagle wird gut angenommen, kann jedoch eine behutsame Aufwertung vertragen.
das Potenzial des Schwibbogenbrunnens wird nur unzureichend ausgeschopft. Hier
ware eine starkere AulRenbewirtschaftung angemessen. Das Mobiliar im Umfeld des
Panscherbrunnens sollte erneuert werden.

Eine besondere Qualitat der Innenstadt ist die Lage am Ufer der Brenz. Der Flul3
begrenzt die Innenstadt. Er ist gut erlebbar, da er in weiten Bereichen bereits
unmittelbar zugéanglich ist (TurmstralRe, Uferweg, Grinflache an der Bahnhofstral3e
gegenuber Skulpturenpark). Eine besondere Qualitat ergibt sich, wenn die
Ruprechtstral3e in stdlicher Richtung mit einem Steg Uber die Brenz verlangert wird.
Damit entsteht eine direkte FuR-Wegebeziehung von der Hermaringer StralRe Uber
die Ruprechtstralie in die Fu3gdngerzone und weiter bis zum Schiel3berg. Die heute
brachliegenden oder verpachteten Ufergrundstiicke kdnnen renaturiert und als
Parkanlage der Offentlichkeit zuganglich gemacht werden. Entsprechende
Uberlegungen sind auch seitens der Stadtverwaltung angestellt worden. Sie waren
deshalb Teil der Auslobung fir das Wettbewerbs- bzw. Gutachterverfahren des
ehem. AWG-Gelandes an der Lederstral3e. Alle beteiligten Architekten haben den
Vorschlag aufgegriffen. Ein solcher Weg kann Uber eine Briicke geftihrt werden und
an den Parkplatz am Brenzufer angeschlossen werden. Damit kann ein Ful3weg von
der Bahnhofstral3e bzw. dem sudlichen Brenzufer bis zur Ful3gangerzone
Marktstral3e entstehen.
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Im Innenstadtbereich befindet sich der Bleichegraben mit seinen uferbegleitenden
Wegen. Optional ist eine geringfligige VergrolRerung denkbar (Erweiterung der
Grunflache in die Marktstral3e auf Kosten weniger Parkplatze).

Im Konsultationsprozess wurde vorgeschlagen, den friheren Wassergraben in der
Lederstral3e wieder herzustellen. Dieser Vorschlag ist unrealistisch. Es steht kein
ausreichender Querschnitt zur Verfigung, um Kanal und Stral3enraum aufzunehmen.
um. Eine Verlagerung der Verkehre in die Scharenstetter Stral3e und die
Wasserschapfgasse sind ebenso unrealistisch.

Zwischen Lederstral3e und Brenzufer soll ein neues Stadtquartier entstehen. Die
Kreisbaugesellschaft Heidenheim beabsichtigt hier am Rand der Innenstadt eine
Wohnanlage mit ca. 65 Miet-Wohnungen fur den gehobenen Mietwohnungsmarkt zu
errichten. Hierzu hat die Bauherrin mehrere Planungsentwurfe anfertigen lassen.
Erster Preistrager ist der Pforzheimer Architekt Peter W. Schmidt. Das stadtebauliche
Konzept sieht eine lockere Struktur sich ahnelnder, markanter Baukdrper mit
uberwiegender Ost / West Orientierung vor, welche sich bei einer gleichzeitigen
innerstadtischen Verdichtung in die kleinteilig gepragte Nachbarschaft einfligen.
Zusammen mit der abfallenden Staffelung nach Stiden werden somit spannende
Blickbeziehungen in die Umgebung und in Richtung des Flusses Brenz freigegeben.

5. Die Verwaltung legt einen Bericht vor, wie das Element Wasser besser
erlebbar gemacht werden kann. Hierzu sind insbesondere eine Renaturierung
und Wegeverbindung tber das sudliche Brenzufer zu untersuchen.
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